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Rutinoffin kuski korotteli: Sahkopotkulauta

Tamankertainen koeajo ei tullut yllatyksend, silla sitd oli suunniteltu jo kauan. Homma oli siirtynyt
erindisten syiden takia aika paljon ajatellusta ajankohdasta, mutta mikdpa hiton kiire minulla
joutomiehelld oli tdssd valmiissa maailmassa. Sovimme nyt viimeinkin toteutuneen koeajon
lauantaille, ettei tarvinnut liikenteessa katsella hikisid duunareita, se kun ei sovi minulle eika
matkaan mukaan lahteneelle Oskari Naralle. Oikeastaan lahdin Narén kanssa sen vuoksi, ettd paasin
istumaan hdnen autoon hdnen maksamilla bensoilla. Pihi papparainen kun ei muuten tarjonnut
koskaan mitaan.

Taman kaksoiskoeajon ensimmaisen ajoneuvon tarjosi testattavaksi ystavani Niku, joka muistetaan
mm. AC Cobran koeajon jérjestamisestd. Nikulla on firma nimeltd Other Side Custom ja tdma
séahkdpotkulauta on firman kuljetuskalustoa.

Saavuttuamme Naran kanssa Koskelan varikolle, papparainen meinasi pillastua heti kattelyssa, silla
h&n huomasi Nikun istuvan farmari Mersussa. Tiesin papparaisen vihan kyseista automerkkia
kohtaan. Nard ajoi Corollansa mahdollisimman kauas Mersusta, ettei saksalaisuus tartu. Olivat
kuulemma niin kehittymattomia japanilaisiin verrattuna.

Papparaisen jupinan sdestamand siirryimme ratikkahalliin ja aloimme tehdd tuttavuutta
séhkopotkulaudan kanssa, joka oli ensimmdinen sahkoharpéatin mihin olen liikkumismielessa
tutustunut. Siis siind mielessa, ettd silld ajetaan itse. Toki radio-ohjattavat autot ovat tuttuja.
Muistanette Hummerin koeajon t&ssé taannoin.



Potkulaudan ndhdessani olin lentdd perseelleni penkin takia. Olin kuvitellut, ettd potkulauta on
potkulauta jonka paalla seistdan ja joko potkitaan vauhtia tai tdssé tapauksessa annetaan vauhtia
séhkomoottorin avulla. Shokkia hieman helpotti tieto ja omistajan demonstraatio siitd miten penkin
sai pois.

Koeajossa oleva potkulauta oli X-Treme 800 mallinen ekokiihdytin 800W teholla. Kantavuutta sille
luvattiin 120 kiloa, joten nautinto suotiin isoillekin pojille. Akkukapasiteettia oli 12Ah ja nopeutta
luvattiin n. 30km/h. Renkaat olivat 26 cm ilmatdytteiset. Potkulaudassa oli jousitus ja ketjuveto.
N&ma edelld olevat tiedot Kkatsottiin potkulautaa myyvéltad nettisivustolta, joten en laita paaté
pantiksi niiden oikeellisuudesta. Lukija siis vastaa ihan itse lukemastaan informaatiosta.

Tama kyseinen malli oli varustettu lisaksi merkinantolaitteella eli torvella, seké lasten polkupydraan
tarkoitetulla tavarakorilla. Mukitelineen puuttuminen tokkasi silméén, mutta tavarakoriin voi laittaa
monta mukia, joten siitd ei nyt talld kertaa miinuksia. Torvi oli hyvé, silla on kéteva saikytella
jalankulkijoita (vain suljetulla alueella). Niin, huomioikaa se, ettd talla ei ajeta ekologisesti
tyomatkoja, vaan ainoastaan suljetulla alueella ajaminen oli sallittua. VVarikkomopona olisi varmaan
vallan kateva ja huomiota herattava. Tastd tuli mieleen, ettd ndin viime kesédnd samanlaisen Korson
K-marketin seinda vasten. Epdilen vahvasti, ettei sitd oltu kannettu sinne. Jotkut siis keulivat
tallaisilla myos liikenteess, hyi, hyi!

Potkulaudan vaéri oli musta, suotakoon talla kertaa kun se sointui niin hyvin renkaiden variin.
Liséksi pitdd mainita levyjarrut, jotka olivat valttdmattomyys kun haettiin maksimaalista
hidastuvuutta téllaisista nopeuksista. Piti vain muistaa puristaa kahvoista kunnolla, ettei itse jatka
matkaa potkulaudan pyséhtyessa.

Etulokasuojan puuttumisesta meinasin antaa miinusta. Tajusin sitten, ettd jarrujen pettdessa
huimissa nopeuksissa oli yksi vaihtoehto tarjota kenk&a eturenkaan pintaan ja vauhti kuolisi siihen.
Hidastuvuus oli sitten kiinni ihan siitd millainen oli kuskin kengdnpohja ja lihasvoima. Potkulauta
voi myds mennd ympdri noin jarrutellessa, joten varovaisuutta kehiin.



Konehuoneeseen emme kurkanneet, silla sahkomoottorit olivat yleensa aika hankalasti avautuvia
tapauksia. Sen sijaan akkukotelo oli helposti avattavissa ja se sisélsi kolme kappaletta akkuja ja
sulakkeen. Nara katseli akkuja ja totesi, ettd nostetaan jannitettd, niin potkulauta kulkisi kovempaa.
Utelin papparaiselta, ettd tarkoittiko han sita, ettd akkuja nostettaisiin ylemmaéksi. Olihan se jannite
silloin ylempé&n&. Olin kuulemma polja, en vaan ymmarra miksi.

Potkulaudan ohjaustanko oli kuin polkupyoréssa, eli aika tuttu useimmille. Jarrukahvoja oli kaksi
kappaletta maksimaalisen jarrutusvoiman tuottamiseksi. Kaasukahva oli oikealla puolen ja siina oli
kolme valoa pimeéssé ihailtavaksi. Muita valoja tdssé ei ollut, joten pimeéssa téllaisella litkkui kuin



mustanaamio y0ssd. Laitteessa oli virta-avain, jolla estetddn luvaton kéayttd ja se, etteivat akut
tyhjene seistessa. En tullut kysyneeksi, mutta epdilen vahvasti, ettei sahkopotkulaudalla onnistu
maékistartti. Testasin tdssd kohtaa my6s aanimerkinantolaitteen ja siind oli erittain vaikuttava &ani.
Autoihin tuollaiset, niin litkenteessé olisi paljon hauskempaa, varsinkin jalankulkijoilla.

Aikamme potkulautaa pahkailtyamme Niku yllytti meidat koeajamaan sen. N&rd ilmoitti heti, ettei
héntd kiinnosta Mersu-miehen potkulauta, varsinkaan kun siina ei ollut mitd&n Japaniin viittaavaa
tekstid. Ehdotukseni Toyota-tarrasta potkulaudan kyljessa ei saanut kannatusta, se olisi kuulemma
vain ongelmien peittelemista.

Eipd siind mitddn, mind otin koeajohaasteen kylla vastaan ja tartuin harkaa eli tassa tapauksessa
potkulautaa ohjaussarvesta. Vahan kylla epdilytti, ettd repiikdhan tuo ranteet hajalle heti
ensimmadisessa kiihdytyksessa. Istahdin penkille varovasti toisen jalan varpaat maassa ja kaansin
vahan kahvasta. Nara seisoi takana ja sanoi laittaneensa 112-numeron pikavalintaan tata ajatellen.

L&hto onnistui hyvin ja potkulauta séntdsi matkaan. Nopeusmittarin puuttumisen vuoksi en paassyt
ihan selville miten lujaa viiletin, mutta vauhti tuntui varmasti kovemmalta mité se todellisuudessa
oli. Hetken kurvailtuani totesin sen olevan aika kiva peli ja helposti hallittavissa. Ratikkakiskojen
kohdalla tosin piti vahan varoa, silld pienet pyorat hakivat helposti niissd. Keulimaan en laitetta
saanut, mutta kylld se aika nopeasti meni eteenpdin kun ajoi vdhdan pitemman suoran. Se ei
hyokéannyt heti huippunopeuteen vaan kelasi sité pikkuhiljaa.

Ajosta voisi sanoa sen, etta kahdella kédell& ajettaessa potkulauta kulki hyvin ja helposti suoraan.
Yhdelld kéadella sitd ajaessa tuli ilmi potkulaudan hienoinen suuntavakavuuden puute. Ainakaan
omalla ajokokemuksella en saanut sité pidettya yhdelld kadelld kuin junaa kiskoilla. Vahankin kun
oli heittoja ajoalustassa, niin se teki ihmeellisia ajokuvioita. En kuitenkaan onnistunut kaatamaan
sitd. Eihan sité pitaisikaan ajaa yhdelld k&delld, mutta halusin kuvata samalla ajoani.

Jarrut olivat erittdin riittavat, ei ole kylla pelkoa ettei niilla saisi tita vehjettd pysaytettyd. Jousitus
toimi hyvin, niin penkin kuin varsinaisten jousien osalta. Mukitelineen puuttumisen jujun tajusin
ajaessani potkulautaa yhdella kadelld. Piti olla jo aika kokenut kuski, ettd sai juotua vaikka kuuman
kahvin ajon aikana laikyttamaétta. Pillimehuja, siind minun ratkaisu jos télla ajaessa jano yllatti eika
ollut aikaa piipahtaa missaan kahvion puolella.

Aikani koeajettuani omistaja naytti miten silla poltetaan rengasta. Mitddn kunnon savuja emme
saaneet aikaan, mutta kumin kiljunta kylla taytti lahitienoon. Kylla s&éhkdssé on voimaa! Sit4 en
0saa sanoa, ettd onko atomisédhkd tehokkaampaa mita vesisahko tai ekosahkd. Atomisédhkd voisi
olla vaikka 98, vesisdhkd 95 ja ekosahko diesel, jos ajatusleikki siirretddn automaailmaan. Nyt
kaikista intomielisimmille ekoperteille tiedoksi, tdmé ei liiku ns. kissasahkolla.



Tassa ei ollut suinkaan kaikki mité koeajoon tuli. Koska pelkélla potkulaudalla ajo oli helppoa kuin
kivien potkiminen, laitettiin ajoon lisda haastetta. Télle potkulaudalle oli oma perékarry, joka oli
taynna kaikenlaista tavaraa. Ajamisen vaikeusastetta lissdméssé oli iso paperirulla mahdollisimman
korkealla.

Jélleen tuli kasky kéyda ohjaimiin kiinni ja testaamaan miten sdhkopotkulauta kulkisi kuorman
kanssa. Nyt jannitti jo vdhdn enemman kun tartuin ohjaimiin. Olin aivan varma, ettd nyt tama
séhkolaite hyytyisi kun perassa oli noin paljon kuormaa. Nousin potkulaudan paalle ja tartuin
kaasukahvasta. VV&ansin sitd varovasta ja mitd kummaa, koko yhdistelma lahti liikkeelle kuin tyhjaa
vaan. Minun oli aivan pakko vilkaista taaksepain, etta tyonsiko joku tata yhdistelmaa. Ei tyontanyt.
Véaansin liséé kahvasta ja nopeus nousi. En uskaltanut ajaa kovinkaan lujaa, kunnes sain omistajalta
komennon ajaa niin lujaa kuin se ikina vain kulkisi.

Mina tein kuten kaskettiin ja kohta Kkiidin lahes valon nopeudella pitkin ratikkahallia.
Puolustukseksi tdhan voin sanoa, etta voihan niit4 olla hitaita valojakin. Vauhtia alkoi piisata ihan
lilaksikin asti, silla perékérry alkoi heittelehtid aika pahasti. Hippasen kylmasi kun totesin karryn
hakevan omia uriaan. Sekunnin sadasosan ajan mielessani kévi, ettd kohta se tulisi kylkimyyrya
perassa. Oli aivan pakko heivata vauhti alas, joka rauhoitti menon. Kaérryn vetdminen
séahkodpotkulaudalla onnistui erittdin hyvin, kunhan vaan malttoi olla kaahaamatta.

Tassa mielipiteeni sahkoépotkulaudasta:

370 eurolla sai tastd aivan loistavan kulkupelin jollekin suljetulle alueelle. Sopii niin isojen kuin
vield vahan isompienkin poikien kulkupeliksi (ja miksei myos tyttéjen). Ei tule ajollekaan hintaa,
kun lataa naapurin tai tyOpaikan pistorasiasta. Sahkokayttoisyydestd huolimatta en suosittele tatd
ekohipille. Sen takia, ettd kohta tuollainen saita hamppupipo painelisi talla pitkin pyoréteita ja
linnoittautuisi johonkin Helsingin keskustan pyorataskuista. Sen sijaan téssé oli oiva peli sellaiselle
duunarille, jolla oli iso tyopaikka ja nopeajalkaiset pomot. Talla oli helppo véltelld t6itd, kun
kaahasi tukka hulmuten pomoja pakoon. Vield kun kiskoisi umpikyparén paahan, niin ei kuulisi
yht&é&n mita johto kaskyttaisi.



Loppuun vield pieni huomautus, ettd ne vakavasti otettavat koeajot pitdd menné lukemaan jonnekin
ihan muualle. Rutinoffin kuski on taatusti puolueellinen koeajaja ja vetaa kotiinpéin niin paljon kun
narua riittdd. Liséksi koeajoissa on tapahtumia, mité ei ole koskaan tapahtunut. Néihin teksteihin
uskominen on taysin omalla vastuulla. Kait te sithen mustanaamioonkin uskotte?

P.S. Paljon kiitoksia Nikulle Other Side Customista koeajon jarjestamisesta. Mikali tohryt tekevat
elamasténne vaikean tai haluatte muuten vain téhryttdman ympériston, niin vierailkaa Nikun firman
sivuilla osoitteessa www.othersidecustom.com

Rutinoff ja korvikeautot Facebookissa.
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