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Rutinoffin kuski kordtteli: Subaru Legacy

Olin jotenkin jumissa koeajojen suhteen,
nimittain jumissa japanilaisiin autoihin. Oikein
kauhulla ajattelin sité tulevaa péivaa, kun joku
tarjoaa ihka eldvdd (toimivaa) Corollaa
ajettavaksi, huih.

Onneksi tdmankertainen auto oli itselleni
kohtalaisen harvinainen tuttavuus, joten otin
erittain kiitollisena vastaan tarjotun
tutustumismahdollisuuden.

Auto jota péasin talla kertaa tutkimaan, totteli
nimed Subaru Legacy 1.8 vuodelta 1990.
Omistajan mukaan kyseessa oli kaikilla
kaapiva rakkine. Harmikseni auto oli pilattu jo
tehtaalla, maalaamalla se valkoiseksi, hyh!

Katselin parkkipaikalle ajettua Subarua ja totesin sen nadyttavan ainakin paéllepdin autolta. Heti
ensimmaisena minulla pisti silméan Subarun arka mallin julkituomispolitiikka. Takaluukkuun oli
reteesti laitettu auton merkki, mutta ei mallimerkintad. Mallimerkint4 puolestaan I0ytyi auton
sivulta takimmaisen pienen sivuikkunan alapuolelta. Hapesivatkéhan ne tatd mallia jostain syysta?
Itse olisin ennemminkin ollut silla kannalla, ettd takaluukkuun vaan kaikki merkinnat. Liséksi sinne
olisi voinut laittaa jotain muutakin varustemainintaa samaan rahaan, kuten “ratista kddntyvéit
etupyOrit” ja “hassu bokserimoottori”. Ellei noista merkinndistd olisi ollut muuta apua, niin takana
ajelisi ainakin hyvantuulista porukkaa.

Annoin miinusta auton mallimerkintdjen
puuttumisesta kynnyksista ja kumimatoista,
nehén ovat niita tarkeimpia paikkoja.

Sen sijaan pienen plussan arvoinen suoritus
oli auton painon saastaminen jattamalla
ovista ikkunoiden karmit pois. Lisaksi tdssa
tuli kaupanpaalle sellainen lievd Amerikan-
fiilis. Subaruun tuo jotenkin tuntui sopivan,
toisin kuin Né&rén Corollaan.

Vaikka ovet saivat plussaa, niin saivat ne
miinustakin. Jokaisessa ovessa oli nimittain
energiaa tuhlaavat séhkolasit. Kannattaisi
Subarun  insin6orienkin - vaan  k&yda
katsomassa Rutinoff-tehtaalla, ettd miten
auto tehd&&n oikeaoppisesti veivattavilla
ikkunoilla. Subarun kuljettajan puoleinen
ovi vaikutti enemman Nintendolta, kuin
auton ovelta.




En uskaltanut koko aikana painella noita nappeja, tied4d mika paikka autosta olisi l&htenyt liikkeelle.
Sisatiloilta Subaru vaikutti aika normaalilta tapaukselta, kaikenlaista naurettavaa juttua oli
oikeastaan liiankin védhan tarjolla. Ké&sijarru oli aivan tutulla paikalla ja sen luona oli tdnd kesana
niin tarpeellisiksi osoittautuneet penkinlammittimet.

Sisévaloja tuntui mydos riittdvan ihan kohtalaisesti. Takana oli oma ja edessa jopa kaksi erillista
kohdevaloa, kummallekin etupenkkildiselle oma. Ihan hyva tuollainen oivallus, ei tule niin helposti
riitaa Kkartturin kanssa, vaikka tama lukisikin kyydissdé Aku Ankkaa. Punaisen varin kaytté oli
jarkyttavan vahaista, sité ei juuri ollut.

Jotenkin  jdin  kaipaamaan pyoreita
lammityslaitteen  sddtdnuppeja.  Etta
miksi? No siksi, koska tdssa autossa ei
ollut sellaisia, hoh!

Tuuletus  autossa  vaikutti  ainakin
ilmasuuttimien puolesta toimivan, elleivat
ne ole tukossa vanhoista koivunlehdista ja
muusta jatteestd. Autossa oli apumiehen
puolella  hansikaslokeron ylapuolella
kaksi ilmanvaihtosuutinta.

Oikeastaan hieno varuste ndin stressin
luvattuna vuosisatana. Ei tarvitse kotona
aamulla féonata, vaan voi pyytaa kuskia
pistaméan puhalluksen taysille ja tukka
taipuu varmasti takapenkille asti.
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Jos apukuskilla olisi vain yksi ilmasuutin, niin voisi tulla hieman toispuoleinen kampaus. Annoin
tuosta loistavasti insindoritydn helmesta pienen plussan. Plussat ovat pienid sen takia, ettd tuo auton
ikdva punaisesta poikkeava véri hairitsi yha vallan vietavésti. Juomatelineitd en autosta l6ytanyt,

mutta mitdpa niilld olisi tassé laitteessa tehnytkdan. Autosta nimittdin puuttui humppakone aivan
tyystin, eika autossa oli kiva ruokailla ilman musiikkia.

Autossa istuessani minulle tuli sellainen fiilis, ettd joku tuijottaa minua aina valilla. Ne hetket olivat
aika nopeasti ohimenevia. Aloin jo epéilld pitkasta aikaa kohdalle sattuneen aurinkoisen pdivén
tehneen tepposet, kun huomasin vilkaista auton kattoa tarkemmin. T&ssd autossa néytti olevan
jonkinlainen kattoikkuna ulkopuolisen lintueldman seuraamista varten. Ne ohimenevat tuijotus
tuntemukset tulivat varmaan auton yli lentévisté linnuista, mokomatkin kyttaajat.



Tuo lintuikkuna oli vallan loistava keksintd, vaikkakin tdh&n oli laitettu virheellisesti sellainen
himmeammalla pleksilla varustettu versio. Talvella kun katolle laittaa lintulaudan, niin saa
oivallisen mahdollisuuden tarkkailla lintujen ruokintaa sammakkoperspektiivistd. Tosin ajatus
talitintin tortunvadnnon katselemisesta noin ldhelté, sai aikaiseksi pienen inhon tunteen. Annoin
siitd huolimatta plussaa lintuikkunasta. Kovalla pakkasella kun pitda auton kéynnissa ja suuntaa
kaiken lammon ylos, niin linnutkaan eivét palele niin pahasti. Tassahéan ja& vield naapurin Volvo
toiseksi linnunruokintapaikkana.

Loysin autosta yhden mielenkiintoisen oivalluksen. Tosin vasta omistaja sanoi minulle, ettei se ole
teleskooppipamppu kanssa-autoilijoiden ojentamista varten, vaan penkinsdatévipu. Yritin nimittain
ensin kiskoa tuota teleskooppia irti kaikin voimin. Olihan tuollaisesta pitemmastd varresta
huomattavasti helpompi saadelld, mita lipsuvin sormin jostain hikisesta saatopyorasté.

Tdassa valissé halusin ndhda tuon kovasti mainostetun bokserikoneen, sitd kun ei ihan joka autossa
ollutkaan tarjolla. Nousin autosta ja menin omistajan avaaman nokkapellin alle ihmettelemaén tata
tekniikan ithmettd. Kovasti néytti siindkin olevan venttiileitd, ihan 16 kappaletta, kuten muissa
venttiileilld hulluttelevissa autoissa. Toki Subarun isoon 1.8 litran koneeseen oli helpompi survoa
tuollainen méaaré venttiileitd, mitad Rutinoffin litran koneeseen. Ei ollut punaista moottoria tassékaan
vehkeessd, ainoastaan punainen akunnavan suoja, joka yksistddn ei riittdnyt varin suhteen
mihinkdan, tavallaan vaan sadlitti tuollainen. Moottori sindlladn oli normaalista poikkeavan
nékoinen, mutta nahtévasti aivan toimiva, koska auto oli tuotu ajamalla koeajopaikalle.

Katselin autoa vield ulkoa pdin ja totesin sen katonrajassa kulkevan mustan raidan, joka meni
etutolpasta takatolppaan. Lieneekd tuolla jotain tekemistd tuunaamisen kanssa? NyKkyisin kun
nuoriso tuhertelee uusissakin autoissa konepelteja mustiksi, niin tdssd mallissa muoti oli jo
ennakoitu omalla tavalla. Toisaalta toinen varteenotettavampi vaihtoehto on linjalla ollut sokea
maalari. N&htdvasti tdma auto on maalattu tehtaalla k&sityona ja joukossa on ollut yksi, joka ei ole
joko néhnyt vareja oikein tai sitten jaarapaisesti maalaili aina kaiken mustaksi. Talla kertaa tuolle
tyypille oli sattunut tuo katonreuna ja tolpat maalattavaksi. Haluaisinpa ndhda sen auton, missé
kaverille on sattunut kohdalle jonkun oven maalaaminen.

Istuin takaisin autoon ja laitoin virrat paalle, halusin tarkastella sen mittaristoa tarkemmin. Auton
mittaristo oli aika huomaavaista sorttia, se pyysi esimerkiksi tarkastamaan moottorin olemassaolon
”check engine” huomautuksella. Joko néistd varastetaan koneita normaalia enemman tai sitten tuo
oli japanilaista tarkkuutta. Pieni plussa tulee koneen tarkastamisen huomautuksesta. Katselin
mittaristoa ja totesin autolla olevan takana jo 335 tuhatta kilometrid. Aika kunnioitettavan tuntuinen
kilometriméara japanilaiselle autolle. Lisaksi se ei edes karyttanyt omistajan siirtdessa sita
parkkipaikalla toiseen kohtaan. Pyysin omistajaa autoon ja kdynnistin tuon omituisesti saksattavan
moottorin.




Auto reagoi koneen danistd huolimatta kaasuun ihan mukavasti. Sain ensimmaisessa alamaessa
todella helposti kaksikymmentd rikki. Auto jopa tuntui vield kiihtyvan siind vaiheessa. Tosin
kyseessa oli kylla alaméki ja mahdollinen myo6tatuuli. Seuraavassa yldmaessa olin valmis
vaihtamaan takaisin ykkoselle, mutta auto vaan kiipesi ylos asti, ilman mitd&n kenkkuiluja. T&ssé
vaiheessa minulla piti jo myontéa itselleni, ettd kylla tuo kone perhana vie taté autoa eteenpdin ihan
normaalisti. Koska ikkuna oli auki, eikd ovessa ollut edes karmeja fiilista haittaamassa, niin laitoin
reteesti kyynarpaan ulos ja annoin palaa taytta neljgdkymmentd. Auton mittarissa oli vain hieman
ylimadraisia lukemia. Mielesténi tuollainen liiallisten lukemien laittaminen oli vain maalin
tuhlaamista ja auton painon lisddmistd. Miinusta liiallisista nopeusmittarin lukemista. Samoin
mittariston synkronisointi ei ollut oikein kohdallaan ja bensamittari ndytti melkein tyhjaa tankkia.
Kierroslukumittaria katsellessani selkapiitd kulkivat kylmat vareet, punainen alue alkoi vasta
kuuden ja puolentuhannen Kkieppeilld. Mahtaa olla maailma tdynna bokserin osia jo noilla
kierroksilla.

Ajelin hissukseen neljddkymmentd ja kerasin heti mahtavan jonon taakseni. Ensimmaisissa
lilkennevaloissa tempaisin reteesti vasemman Kaistan, silla olihan Subaru ralleista tuttu auto ja
menevén pelin maineessa. Oikealle kaistalle tunki valittomésti joku hermostuneen oloinen tila-
auton kuski, mokomakin tavis. Painelin véhdn kaasua valoissa ja oikein aistin tamén reilut
kolmesatkua menneen auton kyltymattomét menohalut. Vastoin tapojani tempaisin heti nopeuden
tuonne viiteenkymmeneen. Bokseri tuntui vaantavan yllattavan kivasti heti alhaalta ja kytkin otti
erittain miellyttavasti. Ei tullut mink&anlaista tuntemusta siitd, etta auto olisi meinannut sammua tai
nikotella lahtiessa.

En tiedd johtuiko aurinkoisesta pdivéstad vai jostain muusta, mutta oikea kaista tuntui vetdvan
meidan ajamaa kaistaa paljon nopeammin. Sita pitkin ajavat autot vain suhahtelivat ohitse, vaikka
kohdalla oli viidenkympin nopeusrajoitus tietyon takia. Luulin hetken noiden nopeiden ohitusten
johtuvan auton karyttamisestda, mutta ei se mitaan kéarya puskenut néilld kovilla nopeuksillakaan.
Omistajan yllytyksestd minun oli pakko suunnata auton keula vahan nopeammalle baanalle ja
tempaista hetkeksi satanen tauluun. Oli se janna tunne, kun auto meni melkein suoraan. lhan véhan
vaan puolsi oikealle. Tosin paljon vahemman, kuin Rutinoff. Tekivatkohadn Subarun tehtaat myos
junia?

Palasin takaisinpdin vahan pienempid teitd, silla tuollainen kaahaaminen alkoi hermostuttaa minua
kovasti. Auton alusta tuntui miellyttdvan pehmealtd. Olin odottanut sen olevan jotain Toyotan
luokkaa. Naran Corollan jousitus oli tdh&n verrattuna kuin kivireen. Ei Subarun alusta mitenkaéan
16116 ollut, vaan sellainen mukava. Taisivat kayttad Rutinoffin tehtaan tekemid jousia tassa
keksinnossad. Katselin vielé ajon paatteeksi autoa ulkoapdin ennen tuomiota. Yksi plussa minulla piti
vield antaa, auton omistajalla oli nimittain punainen liina paassaan. Tassa koeajossa on edes jotain
punaista.

Tassa tuomioni: Tama rallipolkujen kulkija on jotenkin kovin huomiota herattamattéman oloinen
valkovarpunen, mité ei tule juuri toista kertaa liikenteessé vilkaistua. T&lla perusteella autoa voisi
suositella vaikka menestyvélle muusikolle keikka-autoksi. Ei pyori teinityttja jaloissa riesaksi asti,
kun kukaan ei muista milla autolla téhti ajaa. Lisaksi tat4 voisi suositella séksattavista &anista ja
osittain mustasta autosta pitavélle tuhertajalle. Missaan tapauksessa en voi suositella tata
ehjékattoisesta autosta pitavalla lintujen vihaajalle. Enké& suosittelisi tdtd mydskéaan ikkunankarmiin
nojaamaan tottuneelle 16kapdksylle. Voi tulla nenu pipiksi jos nojailee vanhasta tottumuksesta.



Rutinoffin kuski
www.rutinoff.net

PS. Kiitokset Odelle auton esittelysté ja koeajosta. Auton omistaja ei liity tekstiin mitenkaan, vaan
koeajotarina on keksitty omasta paasté.

Rutinoff ja korvikeautot Facebookissa.
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