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Nissan Pulsar 2014

Rutinoffin kuski tekee silloin talléin autojen koeajoja. Koeajoista kirjoitetaan koeajotarina ja niista
kuvataan myos koeajovideo, joka loytyy Rutinoffin kuskin YouTube-kanavalta. Autojen koeajot

ovat nimeltddn “Korvikeautojen koeajot” sen vuoksi, ettd Rutinoffin kuskille vain Rutinoff on se
ainoa oikea auto.

Tama Nissan Pulsarin koeajo on ajettu oikealla autolla, mutta tekstin koeajajana on kuvitteellinen
Rutinoffin kuski, sek& kuvitteelliset kumppanit Oskari Né&ré ja Jarno Koikkala. Auton faktat ovat
oikeita, mutta muuten tapahtumat ja henkilot ovat keksittyja. Tama koeajo on tehty
harrastuspohjalta ja se liittyy Rutinoffin kuskin tarinoihin osoitteessa www.rutinoff.net.



https://www.youtube.com/user/Rutinoffinkuski
http://www.rutinoff.net/
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Rutinoffin kuski koeajaa: Nissan Pulsar 2014
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Uutukainen Nissan Pulsar ensilumillaan.

Tasta koeajosta tuli samalla kertaa ensilumien testaus. Lunta tuli toki aikaisemminkin hieman,
mutta vasta nyt sitd oli sen verran, ettd takavedot jaivat eilen sudittelemaan jyrkimpiin makiin,
mikali hollasivat kaasun vaarassa paikassa.

Vaan lumihan ei minua pidatellyt, silla olin sopinut Arita Airportin automyyjén kanssa tutustuvani
tah&n odotettuun Nissanin uutuuteen. Auto on Nissan Pulsar DIG-T 115 Acenta 6M/T Connect noin
niin kuin viralliselta nimeltddn. Suomennettuna kyseessa on siis 1.2 litran turbokoneella ja 6-
vaihteisella manuaalilaatikolla ryyditetty Acenta-varusteinen auto, johon oli laitettu lisdvarusteeksi
Connect-varustepaketti. Se taas pitda sisalladn 5.8 tuuman varindyton, navigointi- ja
aanijarjestelman seka peruutuskameran.

Paiva alkoi lumen vuoksi oman auton ikkunoiden rapaamisella, mikd on yksi talven kurjimpia
hommia. Onneksi yksi juttu piti minut [dmpiméané, nimittdin hokema “kevittd kohti ja lujaa”. Toki
my6s uuteen Korvikeautoon tutustuminen sai minut pysymaan lampoéisend viiledstd saasta
huolimatta. Onneksi pakkasta ei juuri ollut, ehk& hieman nollan kylmemmalla puolella.

Paasin matkaan vallan hyvin, eli ilman ulkopuoleisia hairittekijoitd. En ollut ilmoittanut koeajosta
Toyota-jadra Osakari Nardalle, silld miehen mielipiteet eivét kiinnostaneet. Halusin tutustua Pulsariin
taysin yksin. Poistuin siis parkkipaikalta pintakaasulla, etten vaan heréttdisi houkan lailla
autoliikennettd tarkkailevaa Nar&a. Onnistuin siind ja onnittelin matkalla itsedni suorituksesta.

Olin Arita Airportin pihalla hyvissa ajoin ja sain rauhassa tsekkailla kamerakalustoni, joka oli viime
aikoina monipuolistunut. Olin tullut huomaamaan, ettei yhdelld kameralla oikein pérjaa, vaikka
mé&éara ei korvaakaan laatua. Useampi kamera mahdollistaa eri kuvakulmia samalla kertaa, joka tuo
uutta potkua videoihin tai sekoittaa katsojan paéan lopullisesti.
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VAINTOAUTOT

Pulsar ja sen sisarukset Arita Airportin tiloissa.

Talvi oli ottanut otteeseensa ajoon tulevan Pulsarin, joten se kavi pesulla ennen koeajosessiota.
Lumi ja ja& pois, niin autosta saa paremmat kuvat. Sitd odotellessani tutkailin liikkeessd olevia
Pulsareita, joten aika ei mennyt ollenkaan hukkaan. Sisalla oli myds paremmin varusteltuja
Pulsareita mitd koeajoautoni. Tosin se pitdd myontéd, ettd aika moni varuste jaa lyhyella koeajolla
testaamatta, joten en siitd suurta murhetta ottanut.

\BRITA AIRPORT/

A vusl
TﬂlsgSAN PULSAR

TUNNE TAYDELLISYYS

Eipa jaa epéaselvaksi, etté kuka olen!
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Pesun jalkeen teimme pakollisen koeajolapun ja sen jalkeen autoa tutkailemaan. Sain lyhyen
selvityksen auton varusteista ja ominaisuuksista ennen kuskin jakkaralle istahtamista. Siind kavi
samalla erittdin hyvin selville, ettd minun on turha alkaa esim. kdyda l&pi auton asetuksia
mittariston kautta. Siihen pitéisi varata aikaa paljon, paljon enemmaén. Milloinkahan tulee se aika,
ettd uuden auton saa alle vasta kun on kéynyt pakollisen perehdyttdmiskurssin? Itse olisin siihen
kylla valmis, mikéali ostaisin uuden auton ja kurssiin kuuluisi lounas ja pari kahvitaukoa, nam.

Koska keli oli miké oli, paatin tehda ensimmaiset ulkokuvaukset heti puhtaalla autolla autoliikkeen
pihapiirissa. Siirsin auton vain hieman sivummalle, etten héiritse maksavien asiakkaiden saapumista
autokaupoille. Jo ensi metrit Pulsarin ratissa Kkertoivat, ettd vanhasta Almerasta on menty aika
harppaus eteenpéin.

Taustapeileissa reilusti peilipintaa. ' Hyvannakadinen pera.

Kokonaisuutena Pulsar on aika hajuttoman ja mauttoman nékdinen, eli aika outo pitéa olla, ettd
tama arsyttaisi. Juke on persoonallinen pleikkarisukupolven auto, joka jakaa muotoilullaan
mielipiteitd, mutta Pulsar vaan on. Muotoilu on mielestdni onnistunut, keula ja perda ovat
hyvannakaisia ja vahan sporttisia. Sivuprofiili sen sijaan on tila-automaisempi ja siitd on sporttisuus
kaukana. En ollut urheiluautoa ajamassakaan, joten muotoilun osittaisella tila-automaisuudella ei
ole kovin suurta merkitysté koeajossani.

Pihalla peruutellessani totesin, ettd taustapeilit ovat hyvan kokoiset tarkkailla sivustoja.
Peruutuskamera helpottaa osaltaan peruuttamista, eli hyva kun t&hankin oli ruksattu sellainen
varustepaketti.

Ulkokuvausten jéalkeen istahdin autoon ja lahdin tienpéalle hakemaan ajotuntumaa. Vakaahan
Pulsar oli eika jousituskaan pompottanut, kuten se tuppasi tekemé&an Narén Yariksessa. Hyva, etta
kerkesin saada tuon ajatuksen pois paastani, kun takanani ajava auto alkoi vilkutella vajoja. Luulin
ensin, ettd olin l&htenyt ajoon vaarélla autolla, silla perépeilissa roikkuva auto oli Nissan Qashqai.
Sitten minulla valahti, se oli Koikkalan Jarnon vaimon auto. En halunnut pyséhtya tiensivuun, joten
kadnnyin seuraavasta mahdollisesta risteyksestd vasemmalle ja paéadyin kirkon parkkipaikalle.

Yllatyksekseni Koikkalan rouvan autosta nousivat Néaré ja Jarno. Kaksikko kéveli Pulsarin vierelle
ja alkoivat tivata mitd olin oikein tekemé&ssa. Kerroin olevani koeajamassa Pulsaria. Vahemmaén
yllattden sain taas kuulla olevani tekemadssé jotain sellaista misté en tajua mitaan. Jarno ilmoitti, etta
he ottavat nyt ohjakset, silld hdnen vaimollaan on Nissan ja N&rd on muuten pateva autoasioissa.
Ennen kuin tajusinkaan, oli kaksikko majoittunut koeajoautooni. Samassa Koikkalan rouva ampaisi
autollaan tiehensa lumi pollyten.
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Lahdin akki& peréan, ennen kuin jompikumpi hdynista saa padéhénsa alkaa myos ajaa tata autoa. Se
ei kay laatuunsa, silla min& olin koeajoluvan haltija, ei tuo hdynakaksikko. Kurvailin auton tutulle
kuvauspaikalle erdén kylmaaseman pihalle, jossa olisi tilaa py6ria auton ymparilla.

[
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Takatilat ovat reilut.

Jo matkalla huoltoasemalle Naré oli valittanut takapenkiltd, ettd hantd ahdistaa Pulsarin takatilat.
Minun oli ihan pakko vilkaista, ettd miten pain se vanhus oli itsensa sinne survonut. Mies istui siella
ihan normaalisti, joten Kkysyin syytd ahdistukseen. N&ra puhisi, ettd han ei ole tottunut
matkustamaan autossa jossa joku voi tulla seisomapaikalle hdnen eteensé. Siis tah?

Laitoin auton parkkiin ja tivasin syytd moiseen ihmekommenttiin. Nara heilutteli jalkojaan
takapenkilld istuen ja ilmoitti, ettei ylety edes potkimaan etupenkkid, eli autossa on takana
seisomapaikat ainakin kahdelle hengelle. Minun oli pakko testata itsekin takapenkki oman
penkkisaddon takana ja totta, tilaa oli vaikka joku olisi tosiaan seissyt takapenkkildisen edessa. Toki
silloin pitdisi olla varreltaan lyhyt tai muuten notkea.

Isoja takatiloja ihmetellesséni minulle tuli mieleeni, ettd japanilaiset olivat sittenkin jattdneet
takaosan puolitiehen. Mikali auton takaosassa on ndin paljon tilaa, niin miksei takapenkista tekisi
samalla sellaisen levitettdvan mallin, tyyliin parivuode. Mik& saasto siind olisikaan, kun samalla
autolla voisi matkailla. Ei tarvitsisi hinailla mitaan kellastunutta lasikuitupémpelia perasséaan. Nara
nauroi siihen, ettd ei tdma jaksa, kun autossa on niin pieni kone. Hanell4 on kuulemma Yariksessa
isompi mylly. Kuutiotuumat olivat kuulemma se joka merkkasi. Jarnokin nyokytteli paataan.

-~
Polttoaineluukun ja konepellin avaus. Tikku tokottaa konepellissa.

Papparaisen kommentista sain aasinsillan mennd tutkailemaan auton konehuonetta. Konepellin
avausvipstaaki 10ytyi sieltd mistd pitikin. Nyt oli my6s polttoaineséilion luukun avausvipu hyvassa
paikassa. Olen joskus joutunut kaivelemaan mokomaa vipstaakia ties mistd. Eréddssé autossa se oli
ollut keskikonsolissa, miké nyt oli viimeinen paikka josta sita etsin ja aikaa paloi.
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Nyt sain kylla konepellin avattua helposti, mutta konepellin tukirautaa piti etsiskella hetki. Katselin
ensin moottorin molemmin puolin ja luulin insind6rien unohtaneen sen pois. N&ra kivahti takaani,
ettd se on sula mahdottomuus, silld kaikkia muita autoja joudutaan korjaamaan paitsi hénen
automerkkidan. Jarno heitti vastalauseen ja ilmoitti, ettei ainakaan heiddn Nissania ole koskaan
korjattu, silla hanen vaimonsa ei siedd mitdén toimimatonta asiaa.

Siité tulikin mieleeni udella, ettd miten kaksikko tuli Jarnon vaimon kyydillg, eikd Néaran autolla ja
eikd papparainen saa endé nappyja Nissaneista.

Né&ra taputteli virne naamallaan pussihousujensa pullottavaa takamusta ja sanoi, ettd sunnuntain
Hesari kalsareiden ja pussihousujen valissé ehkaisee vaikka mitd. En voinut olla lohkaisematta, etté
hanen isansé olisi pitanyt laittaa lehti aikoinaan housujen etupuolelle, niin maailma olisi meille
muille parempi paikka eldd. Yllattden minun lisdksi kukaan muu ei nauranut, kumman totisia
torvensoittajia.

Jarno puolestaan kertoi, ettd hdnen vaimonsa oli kiikaroinut heidan parvekkeeltaan minun I&hdon.
Koska Jarno oli kdynyt aamulla hyvissa ajoin valmistelemassa auton vaimon ajoa varten, oli
matkaan lahdetty sill4, eika Néaran jaiselld autolla. Néré oli tosin joutunut maksamaan kyydista viisi
euroa, silla Jarnon vaimo ei kuulemma anna ilmaiseksi, edes autokyytia. Papparainen vaati kasi
ojossa vitosta minulta. Kaskin hypéaté pituutta ja mennd tdihin jos eléke ei riitd. Mietin mielessani,
ettd pitaisikbhdn antaa Jarnolle satanen, niin saunan paélle olisi muutakin kuin Putous. En
kuitenkaan antanut, sill4 omapahan oli vaimovalinta.

Pikkuruinen turbonelikko.

Pulsarin konehuoneessa ei ollut revitelty suojamuovien kanssa, eli kaikki oli reilusti nakoséalla.
Sieltd 10ytyi yhdelld vilkaisulla nesteiden lisdyspaikat, Oljytikku ja akku, mika riitti minulle.
Noistakin todennédkoisesti tarvitsee vain laittaa pissapojan nestettd ja tsekata joskus Oljyt. Yhden
asian valmistaja olisi saanut laittaa konehuoneeseen, nimittdin TURBO-tekstin. Voisi véhan
heikommallakin egolla varustettu raotella konepeltid toisten n&hden, mikéli kokee ahdistusta
koneen pienesta koosta. Néralle vinkkasin, ettd tdssa on 16 heppaa enemman mita hanen autossaan.
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Vastaus oli, ettd entd sitten, jos niitd ei osaa késkyttdd kuten h&n. Ei ollut virsi muuttunut sitten
viime kerran, joten se siita aiheesta.

Reilun kokoinen takakontti.

Etupdastd takapadhan, eli siirryin takakonttia tutkailemaan. Pulsarin takakonttia on hehkutettu
monessa yhteydessa tilavaksi. No sitdhdn se toki oli ja selked muodoltaan. Laajennettaessa
tavaratilaan tulee aikamoinen kynnys, mutta siihenkin on kuulemma ratkaisu. Takakonttiin saa
muunneltavan pohjan, joka tasoittaa tavaratilan pohjaa.

Mina en ole pahemmin tavaroiden kuskailija, joten minulle kontti toimii ylimaaraisella pohjalla tai
ilman ihan hyvin. Reissatessa lisapohja tuo kylla piilotilaa vaikka pienelle laukulle, Iapparille tms.
tuotteelle, jota ei voi pitad auton sisélld nékyvissa. Nyt tietysti joku pihi miettii, ettd miten se toimisi
talvella pakastimena. Varmaan hyvin, mikali ei aja autoa lampimaéksi.

Koska etupenkkien selkanojat oli keritty jo potkia takapenkilla istuen, siirryin takaisin kuljettajan
paikalle kabiinin etuosaa tutkailemaan. Siellahan sita tulee vietettyéd kaikista eniten aikaa, ainakin
jos on kuskin roolissa.

Rt

Kuljettajan valtkuta ]



27.11.2014

Sk o
...ja tieddt mihin autoon astut...

Pulsari on kuten Juke, eli kuljettajan lattiamatossa on hyvin selvasti auton mallinimi. Autoista
vahemman ymmartavilla on helppo luntata tuosta, ettd milld ajaa, mikéli joku kysyy.

Mina sain autossa helposti hyvan ajoasennon, silla ratti liikkui ylos ja alas ja penkki séatyi

normaalilla tavalla. Liséksi kaikki perusjutut olivat normipaikoilla. Tdma auto ei yllata
erikoisuuksilla.

b

Kojlautanékymé

Kojelautandkyma on mielestdni moderni, olematta yhtd&n yliampuva tai erikoinen. Useita kéayttdjia
varmaan miellyttdd se, ettd lammityslaitteen sadtimet ovat erillddn kosketusndytosta ja erittdin
selkedt. Kaikki kun eivét ole samanlaisia kosketusnayttofaneja kuin miné itse. Kosketusnéytttja
kehuessani Nard kommentoi, ettd aina ennenkin on saatu autoon ldmminté ilman kosketusnayttja,
eika niitd pid4d sotkea joka paikkaan. Onneksi ldmmityslaitteessa on kuitenkin digitaaliset
numeronéytot, se helpottaa lampatilan sédatamisté.
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ON-OFF AUTO

Kosketusnayttd ja lammityslaitteen sdatdpaneeli.

Pulsarissa on halvinta varusteluvaihtoehtoa lukuun ottamatta automaattinen ilmastointi
kaksivyohykkeisella saadolla. Tata varustetta olen kehunut aikaisemminkin. Ei tule kinaa, mikali
toinen haluaa hikoilla ja toinen palella. Tosin auton keskella on mielenkiintoinen ilmasto, kun
kuuma ja kylmé ilmamassa kohtaavat.

R . .

Pulsarin mittaristo.
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Itse mittaristo on erittdin selked. Tasta 16ytyy jopa moottorin lampomittari, miké puuttuu nykyisin
joistain automalleista. Kylla lampomittari on parempi kuin pelkké valo, varsinkin auton ikaintyessa
ja kaikenmaailman ongelmien ilmetessa.

Mittariston keskelld on nayttd, johon tulee mm. ajotietokoneen tiedot ja erilaisten asetusten valikko.
Navigoidessa siihen tulee kuulemma my0s navigointitieto, eli katsetta ei tarvitse siirtad
navigaattorin isoon nayttéon. Sitd ominaisuutta en testannut itse. Sen huomasin, ettd keskindyttéon
tuli kompassin kuva, radiokanavan tiedot ja tottahan toki, tdmén pdivan yksi puhutuimmasta
informaatiosta, eli rengaspaineet.

Tiedustelin Néaralta, ettd vielako han ottaa paineita muista kun omasta automerkistaan. Papparainen
polki nahkasaapastaan auton vierelld ja ilmoitti, ettd hdnen paineensa ovat aina yhta tasaiset ja
rauhalliset kuin Yariksen kayntidani. Huolestuin, silla automaatti-Yaris nostaa kierrokset helposti
aika ylos. Kehotin papparaista miettimdén jotain vdhemman kierrosherkkdd asiaa. Vastaus oli
tuhahdus ja entistd pontevampi nahkakengén lapse jaista asfalttia vasten.

Nissanin insindorit ovat tehneet hyvda tyotd ratin séatimien kanssa. Pidén itse siitd kun
vakionopeussaatimen napit ovat ratissa, eivatké erillisessa viiksessa. En tiedd miksi, mutta se vaan
on jotenkin luontevampaa minulle. Samassa yhteydessa oli myds nopeusrajoittimen saato.

Ratin saatimid ihmetellessani kuuntelin sivukorvalla kun Koikkalan Jarno teki puhelimitse
selvitystd vaimolleen. VVaimon ei pid4 kuulemma olla ollenkaan huolissaan. Heidéan vanhanmallinen
Qashaqai olisi vieléd ihan ykkostykki tdhan Pulsariin verrattuna, ja vaimo oli tehnyt hyvan valinnan
ostaessaan sen. Huusin ajatuksissani véliin, ettd siitdkin on olemassa uusi malli, eli heilla on vanha
malli. Jarno alkoi saman tien puhua vahaamisesta, ettd miten se tekee hyvélle automallille hyvaa.
Lopetettuaan puhelun Jarno sanoi minulle, ettei h&n voi menn& kertomaan vaimolleen, ettd tdma
ajaa vanhalla mallilla. Teki mieli kysyd, ettd eikd hdnen vaimonsa ole lukutaitoinen, mutta annoin
olla, en ole perheterapeutti.

Tutkailut oli tutkailtu, joten komensin kaksikon kyytiin. Halusin kdyd& kokeilemassa miten Pulsar
selviytyy haasteellisesta tasaisesta neljankympin nopeudesta, jota itse ajelen mielellani. Auto tulille,
ja nokka kohti Haltialan kartanoa. Lumen ansiosta sain hieman késitysta siitd miten auto kayttaytyy
talviliukkailla, vaikka mitaén revittelya ei tullut harrastettuakaan. Nara kylld huuteli, ettd anna
turbon ulvoa, mutta tyydyin itse vain takapenkiltd kuuluvaan ulvomiseen.

Ei ajossa mitddn ihmeellista ollut. Pulsar kulki suoraan, meni vahan liukkaammallakin pinnalla
vakaasti ja yksi piste kakkosen voimakoneen véaantd kuljetti autoa ihan Kivasti, vaikka eihan se
ranteita revi missaan tapauksessa. N&in ei ole tarkoituskaan, vaan tarkoitus on péasta suhteellisen
taloudellisesti perille. Autoliikkeelle palaillessamme kaénsin keulan satasen nopeusrajoituksen
alueelle ja polkaisin Nissanin ripeddn raviin. Vauhti ei pahemmin tuntunut, vaikka taulussa oli
satanen. Tein jopa ohituksen, joka sai N&ran hihkumaan, ettd ottaisin lisad padnahkoja. Huusin
takaisin, ettd alkaa vain itse kuivailla omaa paanahkaansa ja on hiljaa.

Kurvailin takaisin autoliikkeelle ja parkkiin peruutellessani totesin, etta olisihan Pulsarilla voinut
kéaydé pitemmankin lenkin. Kysyin kaksikon mielipidettd autosta. Jarno sanoi, ettei voi antaa mitéén
tarkkoja mielipiteitd kun vaimo ei ole paikalla. Ja mikéli vaimo olisi paikalla, ei h&n voisi antaa
mitdan mielipiteitd muusta kun vaimon tdménhetkisestd autosta. Tuosta vastauksesta en tullut hullua
hurskaammaksi. N&rd puolestaan tyytyi toteamaan, ettd ellei Toyotaa olisi keksitty, han saattaisi
ajaa Nissanilla, silla onhan sekin japanilainen automerkki ja sitd kautta paljon edella Eurooppalaisia
autoja.
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Pulsarin peré.

Marssiessani autoliikkeeseen sisalle luovuttamaan auton avaimia, Koikkalan rouva kurvasi
autollaan pihaan ja noukki kaksikon kyytiinsa. Minua hymyilytti N&ran kohtalo, taisi raukalla
menna toinen viitonen paluumatkaan.

Tassa mielipiteeni Pulsarista:

Kylla Pulsarissa pitaisi kaiken kaikkiaan olla potentiaalia aika monelle erilaiselle kéayttajalle. Auto
tarjoaa tilaa todella reilusti ja my0s varusteita, mikali valitsee jonkun parhaimmista
varustelutasoista.

Voisin suositella taté sellaiselle henkildlle, joka ei tiedd mihin laittaisi pitkét koipensa. Joku toinen
kuskiksi ja koivet suoraksi takajalkatilassa. Mikali taas itse haluaa ajaa, niin etupenkki kylla siirtyy
taaksepain.

En suosittelisi tdtd monilapsiselle bussikuskille, silla vaikka autossa onkin takatilaa
seisomapaikoiksi asti, on se tassé ajoneuvoluokassa laitonta kuskaamista.

Rutinoff ja korvikeautot Facebookissa.

© Rauno Véaaraniemi 2014
www.rutinoff.net
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