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Rutinoffin kuski korotteli: Moskvitsh 2140

Pl Vanha sanonta sanoo, ettei kannata lahted
merta edemmaksi kalaan, joten
tdmankertainen koeajo on suoritettu saman
kotirannassakin liplattavan meren &érella.
Ranta oli vain talla kertaa eteldranta.
Koeajokohteena oli aika harvinainen
ilmestys varsinkin Suomen autokantaa
ajatellen.

Tama kyseinen peli on nimittdin Moskvitsh
2140 1.5 litran koneella vuodelta 1987.
Koneesta voisi ndin alkuun todeta, etta sen
55kW pitavat huolen, ettei nyt olla
todellakaan tekemisissa mink&an ihan
nuhapumpun kanssa. Rutinoffin 35 kW on
huomattavasti vahemmaén, joten tieddn
kylla mita tulevassa ajossa tulee tehda. Ellei joku tiedd, niin kerrottakoon, ettad pitaa varoa visusti,
ettei Mosse lahde lapasesta ja karkaa tehojensa takia Tallinnan metsiin.

Mossen ensitapaaminen ajoittui kauhean kaatosateen piiskatessa Tallinnan sataman parkkipaikkaa,
jossa tdma valkoinen autoyksilo karsivallisesti odotteli retkikuntaamme. Istahdettuamme autoon,
totesimme joutuvamme katselemaan toisiamme, silld nakyvyys autosta ulospdin oli hyvin
minimaalinen. Mossen k&ynnistdminen ei tuonut tuohon nékyvyyteen juurikaan helpotusta.
Aikamme autoa parkkipaikalla kaytettyamme, kuljettajana toiminut auton omistaja Taavi suunnitteli
suuntaavansa Mossen keulan kohti Tallinnan laitakaupunkia. Pddtimme mennd johonkin sellaiseen
paikkaan, jossa téllainen auto olisi kuin kotonaan, eli huiman huonokuntoisella ja kuoppaiselle
soratielle. Taavin mukaan Mosse tulee koeajaa sielld, minne se oli suunniteltukin, eli niilla
huonokuntoisilla sorateilla.

Aloitimme jannittdvdn matkan ikkunat huurussa
Tallinnan keskustan I&pi. Onneksi autossa oli sisalla
yksi kédessa pidettava tuulilasinpyyhkija varsineen,
jolla saatoimme pitdd katevésti sivuikkunat lahes
kirkkaina aina muutamia kymmenida sekunteja
kerrallaan.

Tosin kaistaa vaihtaessamme muut autoilijat antoivat

AW Mk&m jostain kasittaméattomasta syysta meille heti tilaa.

Veivailin jo heti alkumatkan aikana apukuskin sivuikkunaa ylos ja alas, ihan vain kokeillakseni, etta
toimiiko se joka kerta. Pieneksi pettymyksekseni minun piti todeta, ettd toimihan se, toisin kuin
omassa Rutinoffissa. Vaikka Mossesta oli tippunut jo ensimméinen osa sataman parkkipaikalle
apukuskin ovea avatessa, eivat sivuikkunat olleet liittyneet rikkindisten laitteiden kerhoon. Kerasin
toki pudonneen osan mukaan parkkipaikalta. Tieda vaikka mokomalla nippelill& olisi joskus vaikka
museoarvoa, sikali kun se pysyy mukana edes seuraavaan paivaéan saakka.

Matkamme jatkui pitkin Tallinnan teollisuusalueen reunaa, jossa vilahteli erilaisia autonkorjaukseen
viittaavia kylttejd, olipa joukossa jopa pantokivankkurikorjaamon virallinen kyltti. Epaméaéraisesta



seudusta huolimatta vastaamme ei tullut yhtd&n allamme olevan Mossen veljed tai siskoa. Taisi
Taavin auto olla monessakin suhteessa Rutinoffin kaltainen, kuten harvinaisuuden ja vallan
kehnonlaisen kosteudenpoiston puolesta.
& a8 NP L Loysimme vihdoin ja viimein pienen
soratien, jota ei ollut ainakaan turhalla
sileydell& pilattu.
Kieltdimattd  tielle  kadnnyttdessamme
mielessani kavi, ettd montakohan osaa
autossa on kohta en&a kiinni.
Loppujen lopuksi Mosse meni tietd pitkin,
kuten Taavi oli luvannut. Kuopat ylitettiin
epamaaréaisen kolinan  ja lotinan
séestykselld, mutta ilman haivahdystakaan
auton hajoamisesta tai tielle jattdmisesta.
Myoskaan jousitus ei hakannut pohjaan,
joten saatoin kuvitella talld kuskattavan
olutta ja makkaraa mokille jopa suurempaa
néalka ja jonoa varten.
Lopulta olimme sellaisessa paikassa, jossa Taavi paasi kaantamaan autonsa ympari ja aloimme
tutustua siihen tarkemmin. Jopa sade oli lakannut kohteliaana tai sitten se ei endd loytanyt niin
syrjaiseen paikkaan missa olimme.
Ensimmaéinen asia mik& pisti silméan Mossesta, oli se, ettei sitd oltu suunniteltu suomalaisten
markettien parkkipaikoille. Siitd puuttuivat nimittdin  kylkid suojaavat listat. Marketin
parkkipaikalla nuo kyljet ovat taatusti hakattu pottupelloksi muutaman kayntikerran jalkeen. Pidin
my®s ensin auton kromisia ovenkahvoja tyylikkaind, mutta todettuani niiden toimivuuden olevan
aivan jotain muuta kuin toimivaa, jatin ainakin plussat kirjaamatta. Myds Mossen lukkopolitiikka
ovissa ei saanut minua herkistymaan plussien puoleen. Siiné oli kuljettajan ovessa lukkopesa, toisin
kuin rakkaassa Rutinoffissa, josta ne puuttuivat kokonaan. Taavin esitellessd auton alkuperéisen
kolmiavainjarjestelman, mina sorruin antamaan ensimmadisen plussani. Kyllahdn noin monesta
avaimesta pitaa jotain kehuja antaa. Tuosta on suora etu se, ettéd vaikka vaihtaisi yhden lukon tilalle
toisen sattumanvaraisesti kateen sattuneen, ei avaimien maara tule lisddntymaan. Mielestani
tuollainen ajattelutapa tehtaalla oli aika hyvin ennakoitua ja kuluttajaystavéallista.

Kokeilin saada takaluukkua auki omin
konstein, mutta se ei onnistunutkaan ilman
s AVaimia.
. Takaluukun ja polttoaineluukun yhteinen
avaussysteemi  oli  suorastaan nerokas
¢ ratkaisu jalleen kerran. Lukkopesasta
vaantaméllad joko oikealle tai vasemmalle
sai toisen em. luukuista auki. Miten hienoa,
nyt homma hoitui yhdell& lukkopesalla,
eika niita tarvitse sirotella autoon ylettomia
' maaria.
. Jos haluaa ajaa tuntemattomana, niin jattaa

— (- vain bensatankin luukun auki, jolloin
Gt W MADN - . rekisterikilpi nayttdd maahan. Sitten vain

polttamaan kumia kartsalle, eikd kukaan saa tietdd milla kilvilld oleva auto heittdd kuminpurut
tuulilasille Mossen singahtaessa matkaan.




Mossen takakontti oli myds hyvin kuljetusystavallinen korkean takareunan takia. Tuo oli kuin
suoraan kopioitu Rutinoffin takakontista, vaikkakin isompi. Tuollaisella korkealla takareunalla
varustetussa kontissa pysyvat evaat sisalla vaikka luukun tempaisee auki alamaessa peré alaspéin.
Sen saman kun tekee jossain nykyfarmarissa, niin ainakin olutpulloille ja tolkeille voi toivotella
hyvaa matkaa alaspdin. Myo6s vararenkaan sijoituspaikasta minun piti antaa plussaa, silla sita ei
todellakaan tarvinnut haeskella kissojen ja koirien kanssa auton alta tai p&altd tai jostain
sivuverhoilujen alta.

Auton perdd katsellessamme, silmiin osui
omituinen viritys auton alla. Saimme
pienen kaytdnnon esityksen siitd, mika tuo
merkillisen, mutta niin tutun n&kdinen laite
oli.
Siind oli todella nerokas ja ison plussan
arvoinen  vetopiste  vaikka  uusien
tietokoneita  tdynnda  olevien  autojen
korjaamolle hinaamista varten. Lisaksi
vetokdytend oleva vanha turvavyd on
taatusti jotain halpisnaruja parempia ja
turvallisempi. Turvavy6t ovat ainakin
hyvéaksytty tieliikennekayttoon, toisin kuin
jotkut hinauskdyden nimelld myytavét
turvonneet pyykkinarut.
Auton renkaita katsellessani koin pienen pettymyksen, silla oletin niiden olevan jotain sukua
Rutinoffin 135 / 80 R12 renkaille, mutta siin& olikin 165 / 70 R 13 I&skit alla, mika sanalla sanoen
sai minut miettimaan Rutinoffin renkaiden péivittamista isommiksi. Tosin kyseinen operaatio olisi
vaatinut lokasuojien poistamista, joten paatin olla sittenkin vain kateellinen Mossen leveille
renkaille.
' V- X Ulkopuolen syynaamisen jalkeen tempaisin
il takaoven auki ja tutkailin sielld istuneen
matkaseurani olotilaa.
Tilaahan sielld oli ihan riittdvasti, ainakin
meikaldisen  mittaiselle.  Kavin  jopa
istumassa sielld, ettei kenenkdan tarvitse
luulla kirjoittelevani jotain huuhaata néista
koeajoista.
Noista istumienpdaallysten lattiaa kohti
roikkuvista naruista minulle tuli mieleen
isdni vanhat Rutinoffit, joissa oli ollut
vastaavia naruja, joita penskana tuli
nyplattyd moninaisia kertoja. Omassa
Rutinoffissa ei en&a sellaisia ollut, sill&
auton myyneen myyjan mielestd aika
entinen ei enda palaa, ainakaan noiden istuimienpééllysten muodossa.
Takaovissa oli tuhkakupit, jotka olivat mielestdni kyseenalainen varuste, koska ne saattoivat
houkutella jotakuta kokeilemaan tupakoimista takapenkilld. Ikkunaveivi ja ovenavauskahva
sisdpuolella olivat niin samannakdisié, etten voinut oikein muutakaan, kuin raapustaa miinuksen
sinikantiseen vihkooni. Tosin se miinus meinasi jd4da antamatta sen takia, ettd joskus aikoinaan
Blitemasta hankkimani kynd ei suostunut toimiminaan kunnolla vieraalla maalla. Hetken aikaa
minun piti taistella itseni kanssa, ettei kynd saanut uutta kotipaikkaa paikallisesta pusikosta. Jatin
sen kuitenkin tekemattd, silla kyna oli ainoa koko autossa.



Nuo toisiaan muistuttavat kahvat saattavat saada kiireessa aikaa mielenkiintoisia tilanteita. Kauhulla
ajattelin tilannetta, ettd minulla olisi Kiire ulos autosta ja avaisin oven sijasta sivuikkunaa sentin tai
pari. Saa siind tosiaan olla hinku ulos, ettd sellaisesta raosta mahtuu menemaan. Enté sitten jos
haluat vaikka moikata jota kuta sivuikkunasta ja avaatkin oven keskelld vilkasliikenteista katua.
Pahimmassa tapauksessa joku toinen auto vie koko oven, joten ainakaan sen oven kohdalla ei ole
enad ikkunaveivin ja ovenkahvan suhteen sekaantumisvaaraa.

P ” Etupenkille istahtaminen aiheutti pienen
| shokkitilan, sillda katseeni tokkasi jostain
. syystd kojelaudassa olevaan Opel-merkilla
‘= varustettuun autoradioon.

Ettd tdmakin sosialismin tuote oli pilattu
lansimaisella hapatuksella, hyi hitto!

Minun piti kiireesti tutkia lattiamatot, ettd
onko ne mahdollisesti Mersusta tai jostain
toisesta saksanseisojasta. Niihin ei ollut
laitettu mitdan nimed, joten pahin paniikki
laski péaataan. Joka tapauksessa vetdisin
vihkooni pitkan miinuksen Opel-radiosta.
Onneksi sentéan takaikkunalta
paikallistamani kaiutin ei ollut radion kanssa
samaa merkkid, vaan jotain ihan muuta.
Autossa oli kaikenlaisia mittareita yllattdvan paljon, mika oli Rutinoffiin verrattuna moninkertainen
maard. Minulla herési epailys, ettd tehtaalla oli ollut ylimaaréisid mittareita ja niitd oli pakolla
survottu tahan autoon useampia.

Kojelaudan molemmissa paissé oli sisavalot. Niiden sijoituspaikasta paattelin auton suunnitellut
esimerkiksi teletapeille. Toisaalta jos apukuski haluaa pitd4d matkan aikana kirjaa sylissé ja lukea
sitd siitd, niin valo on varmaan oikeassa paikassa. Paikka oli kylla niin erikoinen, ettd péatin antaa
sylivaloista plussaa. Mukitelineitd ei autosta 16ytynyt, mutta jotenkin en ollut siitd edes yllattynyt.
Olin kerinnyt istua autossa jo jonkin aikaa, ennen kuin tajusin sen ovipahvien olevan punaiset.
Loyto oli mitd riemastuttavin. Ettd ne olivat sittenkin Mossen tehtaalla yrittdneet saada autoon
jotain fiilistd ja tunnetta tuolla niin ihanalla vérisavylla.

Suunnittelin jo koeajolle lahtemistd, kun
mieleen tuli auton moottorin
tarkasteleminen.  Tilaisuus  oli  niin
ainutkertainen, ettd pellin alle katsomatta
jattdminen  olisi  taatusti  harmittanut
loppueldman.

Siellahdn se 1.5 litran tehopakkaus lepasi
tyynen rauhallisesti. Moottorin alaosaa
syynatessani, totesin alustan 6ljydmisen
hoituvan ajaessa kuin itsestaan.

Taavin mukaan moottorin etuosaan alas
sijoitettu virranjakaja pitd4 huolen siita, etta
Mossella  ajetaan  latdkkéon,  mutta
kavelldan sieltd pois. Koska minulla ei
sattunut tulemaan kumisaappaita mukaan,
paatin kiertad kaikki isot latakot, jotten joutuisi kokeilemaan tuota Mossekuskien paikallista tapaa.
Muuten konehuone oli ihan normaalin nékéinen johtoineen ja letkuineen.




Polttoainesuodatin oli sen verran modernin
nékoinen kapistus, etté tutkin sita tarkemmin.
Lahinnd minua Kiinnosti, ettd oliko sekin
lainattu jostain Opelista?

Siind ei ollut mitdédn merkkida, mutta
tehtdvansa se oli  ndemma hoitanut
tyylikkéaasti.

Suodattimeen jd&neitd sattumia tutkiessani
tuli mieleen, etté kaasarissa ei voi olla kovin
pienid suuttimia tai muita pienid reikia
ainakaan bensan kulkureitilla.

Suodatinta katsellessani minun oli helppo
luvata itselleni, etten ainakaan tanne tule
tankkaamaan omaa rakasta Rutinoffia.

Konehuoneen ihmettelyn jélkeen ehdotin Taaville koeajolle lahtemistd, jotta pa&sisin omin kasin
kokemaan tdméan auton huiman vaannon ja suorituskyvyn. Olihan se tehojen suhteen Rutinoffiin
néhden jopa pelottava, mutta paatin pitdéd paan kylmana ja kaasujalan kevyena.

Istahdimme koko porukka autoon ja aloin sovitella virta-avainta virtalukkoon. Tunsin heti pienen
epaonnistumisen siind tehtavéssa, silla virtalukon sijasta tokin avainta ratin oikealla puolen oleviin
ajo- ja mittarivalojen kytkimiin. Jokainen vahankin autoista ymmartava tietaa, ettei niisti saa autoa
kayntiin. Virtalukko I0ytyi sentddn ratin vasemmalta puolen, joten saatoin huokaista helpotuksesta.
Paasin viimein kaynnistamaan auton Taavin ohjeiden mukaan. Onnistuin heti ensi yritykselld, josta
olin salaa hyvin tyytyvainen.

Kévimme vield lapi valot ja vilkut ja muut auton nippelit, jottei tienpédélla tulisi mitdan isompaa
yllatysta niiden suhteen. Sain tietdd Mossen olevan nelivaihteinen, jotten ala heittdméan vitosta
tupaan. Tuo oli hyva tieto, silla vaihdekepin nupissa ei ollut vaihteiden maarastd mitadn mainintaa.
Kiskottuamme turvavyot suojaksemme, laitoin vilkun péélle ja ykkdsen silmé&én. Kytkin vaikutti
aika raskaalta ja se otti todella ylhaalla. Kovasta litratehosta huolimatta onnistuin lahtemaan
liikkeelle ilman sudittelua, mit4d pidin pelkk&na onnenkantamoisena tai ensikertalaisen kuskin
hullun tuurina.

Matka pitkin todella kuoppaista soratietd vahvisti Taavin puheet auton suunnittelusta téllaisille
teille. Vaikka rynkytys oli kova, Mosse jatkoi matkaa tyynen rauhallisesti, kuin ei olisi ikina
tasaisemmilla teilld edes kulkenut. Pahimpia kuoppia vaistellesséni totesin ohjauksen olevan
mukavan kdykéinen, mika oli positiivinen yllatys. Olin varautunut jaykk&an ja jopa narisevaan
ohjaukseen, mutta se oli talla kertaa turhaa ennakkoluuloa.

Aikamme soratietd kruisattuamme tulimme isommalle paallystetielle, josta Taavi neuvoi minua
kaantymaéaan oikealle. P&asisin télla koeajolla testaamaan erilaisia teitd, mika oli todella hieno juttu.
Risteysta lahestyttymme koin aikamoisen paniikintunteen, silld jarrujalka upposi melkein
konehuoneen puolelle ennen kuin jarrut I0ytyivat. Olihan minua siité jo varoitettu, mutta kuvittelin
niiden ottavan hieman ylempaa. Jarrujen tehoissa ei ollut mitdén vikaa, kunhan ensin yletyin niihin
asti bootsillani.

Vilkku I6ytyi onneksi normaalisti, vaikka sen merkkivaloa en saanut silmiini nopealla tutkimisella.
Luotin kuitenkin siihen, ettd auton ulkopuoliset vilkkuvalot toimivat ja kdansin keulan risteyksesta
oikealle. Nyt péé&sin antamaan autolle jo reilummin happea, silld pahimmat kuopat olivat taakse
jaanytta elamaa.

Nopeus nousikin aika helposti tuonne neljadnkymmeneen ja jopa yli, mité en pitanyt edes ihmeena.
Olihan tassa puolitoista kertaa Rutinoffin kone, joten kyllahé&n kiihtyvyydessa jotain eroa pitaa olla.



Minulla oli vaikeuksia ajaa tuttua
neljadkymmentd, joten paatin ajaa suosiolla
lujempaa. Tiedd vaikka liian hiljainen
eteneminen télla autolla saisi aikaan jotain
ikdvaa.

Ajotuntuma oli oikeastaan ihan Kkiva,
kevyen ohjauksen ansiosta minulla ei tullut
edes hiki autoa sompaillessa.

Jonkun matkaa edettydmme sain kuulla
meidan tarvitsevan pyrkid seuraavalta
rampilta jollekin paikalliselle pikatielle.
Ensin ajatus kauhistutti, mutta paatin
kokeilla vieléd sitdkin tietd jonkin matkaa.
Kaupunkiin asti en aikonut talla ajaa, silla
jossain kadunkulmassa tuo 55 kW saattaa

tehda tepposet, kun se on viel& yhdistetty takavetoon.

Loysimme rampin ja nyt jo tottuneemmin jarruja kaytellen sain Mossen sité pitkin isommalle tielle,
jossa oli meille hyvin tilaa. P&&sin nyt nostamaan nopeuden mittarin mukaan satasen kieppeille.
Olisin voinut ajaa kuulemma lujempaakin, silla mittari ndytti aika paljon alakanttiin. Satasen
vauhdissa autossa saattoi keskustella ihan hyvin, jopa takapenkille.

Jélleen kerran minun piti yllattyd auton ajo-ominaisuuksista, silld se meni todella hienosti télla
suuremmallakin nopeudella. Koska en tuntenut auton tapoja, niin jatin kokeilematta ilman kasia
ajamisen. Jonkin matkaa nopeaa tieta ajettuani, ajoin Mossen tiensivuun ja pyysin Taavia ajamaan
loppumatkan kaupunkiin.

Taavin siirryttya puikkoihin, nousi nopeuskin sinne todelliseen tienopeuteen, minka huomasimme
auton siséll& olevasta metelistad. Voisi sanoa, etta satasessa ja sen alle meteli on todella kohtuullinen,
mutta sen yli voivat ainakin kwskaamalla puhumaan tottuneet unohtaa kommunikoinnin.

: Ajoimme kaupungin lapi Viru-keskuksen
pysakdintitalon  ylimpaadn  kerrokseen
vaihtamaan viel& viimeiset kuulumiset.
Nousu yl6s jannitti meita jokaista, mutta
Mosse hoiti  sen tyylikkaasti. Koska
takaamme ei kuulunut mitédén kilinda tai
kolinaa, oletin auton jokaisen o0san
saavuttaneet tuon ylimmaén parkkitasanteen.
Suhteellisen pitk& ja erittain
mielenkiintoinen  koeajoreissumme  oli
viimein ohitse. Jopa saa oli suosinut meit4
lopulta ja saimme sateetonta aikaa
kuvaamiselle ja takaisin ajamiselle.

Tassd vaiheessa oli endd loppukommentin ja mahdollisten kayttdjasuositusten miettiminen.
Mossessa oli luonnetta kuin Rutinoffissa konsanaan. Se oli jo todella l1ahelld omaa maailman parasta
autoani, mutta oliko se sittenkaan viela ihan yhté hyva?

Hyvéstelimme auton ja sen omistavan Taavin ja lahdimme kantamuksiemme kanssa kohti
majapaikkaa. Astuttuamme muutaman askeleen kuulimme Mossen takarenkaiden kohdalta
vingahduksen. Ensimmainen ajatukseni oli, ettd nyt ne tehot paasivét valloilleen auton pellin alla ja
kohta ovat takarenkaat sileat. Taavi hanskasi kuitenkin homman ja Mosse katosi kohtalaisen
rivakasti kyseisestd pysakointikerroksesta.



Tassd mielipiteeni autosta: Moskvitsh 2140 sopii mielestdni mainiosti pééattéjille, kuten
esimerkiksi ministereille. Sill4 kun karauttaa kansan pariin maaseudulle, niin taatusti saa huomiota
myos syrjaseudun ihmisiltd. My®os niille, joiden mielesté jarrut ovat vauhdin surma, on tassa oiva
peli. Mossessa oli kyll4 jarrut, mutta niihin ei kovin kevyell& painalluksella viela ylla.

Missadn nimesséd en suosittele tata vaatimatonta ja heikkotehoista perheautoa etsivélle, silla nain
tehokas auto kokemattomissa késissa on todella vaarallinen. Myo6s ne, joiden mielestd auto pitda
buutata kerran péivassd Windowsin tapaan, eivat ole mielesténi kovin potentiaalisia kayttéjia talle
perustekniikkaa sisalla pitdvalle autoyksiltlle. Isoista latdkoista ajamaan tottuneille tamé ei ole
oikea valinta, varsinkaan jos ei omista kumisaappaita eiké urheiluhenkea.

Rutinoffin kuski
www.rutinoff.net

PS. Paljon kiitoksia Taavi Vdsalle auton esittelystd ja koeajomahdollisuudesta. Auto kaytiin
ajamassa Tallinnassa ja uskokaa tai &lk&é, niin tarina on tosi!

Rutinoff ja korvikeautot Facebookissa.
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