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Mercedes-Benz A180 2016

Rutinoffin kuski tekee silloin talléin autojen koeajoja. Koeajoista kirjoitetaan koeajotarina ja niista
kuvataan koeajovideo, joka l6ytyy Rutinoffin kuskin YouTube-kanavalta. Autojen koeajot ovat
nimeltddn “Korvikeautojen koeajot” sen vuoksi, ettd Rutinoffin kuskille vain Rutinoff on se ainoa

oikea auto.

Tama koeajo on ajettu oikealla autolla, mutta tekstin koeajajana on kuvitteellinen Rutinoffin kuski,
sek& kuvitteellinen kumppani Jarno Koikkala. Auton faktat ovat oikeita, mutta muuten tapahtumat
ja henkilot ovat keksittyja. Tamé koeajo on tehty harrastuspohjalta ja se liittyy Rutinoffin kuskin
tarinoihin osoitteessa www.rutinoff.net.



https://www.youtube.com/user/Rutinoffinkuski
http://www.rutinoff.net/

Rutinoffin kuski koeajaa: Mercedes-Benz A180 2016

180 numeroinen Aakkonen edesta.

A-sarjalaisen koeajo tuli hieman yllattden, kun Koikkalan Jarno tuli kertomaan, ettd hanen
vaimonsa sukulainen oli saanut sijaisautokseen kyseisen kulkupelin. Sitd Jarno ei osannut sanoa,
ettd oliko auton saanut lainaan setd vai téti, ovat kuulemma suvussa niin kovasti samannékaisia.
Minua eivét sukulaiset kiinnostaneet, vaan keskitin huomioni taysin tuohon pikkuruiseen Mersuun.
Vilkaisin heti tekniset tiedot, jotka lupasivat tuolle tonnikuussataselle koneelle tehoa 90 kW ja
vaantod 200 Nm. Nollasta sataan tuon pitéisi repid kymmenyksen alle 9 sekkaa. Paperilla arvot
vaikuttivat taysin kohtalaisilta.

Doa

cedes-Benz

Kynnyksen ja lattiamaton tekstit.

Autoa pihalla tutkiessani kiinnitin huomiota siihen miten Mersu kertoo heti minka merkkinen auto
on, kun sen oven avaa. Eip&hén luule ajavansa jollain huihailla. Jarno seisoi kauempana ja huuteli,
ettd tarttuuko sité jotain jos tulee lahemméksi? Vastasin, ettd tarttuu, nimittain autokuume.



Etusisusta

Istuin ensin varmuuden vuoksi takapenkille, sillda oma kokemukseni Mersuista ovat suurimmaksi
osaksi nimenomaan takapenkiltd. Katselin sieltd késin kojelautaa. Kylldh&n tuossa kaikki palikat
vaikuttivat olevan kohdillaan. Tykkdasin kovasti pyoreistd tuuletussuuttimista, ne vain jotenkin
sopivat kyseiseen kabiiniin. Manuaalivaihdekeppi sen sijaan tokkéasi heti silméaén, hyi, Mersussako
pitéisi vaihtaa itse vaihteita? Koska olin takapenkillg, tein siitd samalla omat havaintoni.

A-sarjalaisen takapenkki.



Ellei kuljettajana ole taysin pitko, niin kylla takapenkille mahtuu istumaan vallan hyvin. Pidin
kovasti siitd, ettd penkit eivat olleet taysin yksivdriset, vaan niissa oli hieman varia.
Takapenkkildisille oli tarjolla myds virtapistoke, joten tablettiin tai puhelimeen saisi virtaa myds
taysin itsendisesti, mik& oli todella hyvéa asia. Sen sijaan etupenkkien kiintedt niskatuet haittasivat
jonkin verran nékyvyytta eteenpdin. Fiilis oli samanlainen kuin olisi postiluukusta kurkistellut.
Takapenkkildisille ei ollut mukinpidikkeitd, joten kuumat kahvimukit taytyisi hautoa sylissa.
Juomapulloille oli paikat takaovien taskuissa.

Kuljettajan valtakunta.

Edesta taakse ja kuljettajan valtakuntaa ihmettelemaan. Totesin heti kuljettajan jakkaralle istuttuani,
ettd sehdn on vallan hyvé istua. Kiinted niskatuki ei héirinnyt ollenkaan. Kokeilin penkin s&atojé ja
etureunan sai niin alas, ettd meinasin valahtaa lattialle polkimien sekaan. Etureunaa sai myos
jatkettua, joten se tukisi my0s pitkasaaristen elamaa.

Ratin tuntuma oli muovinen, enkda ollut ihan varma oliko se nahkaa, keinonahkaa vai
ampdrimuovia. Jarnokaan ei osannut sanoa siihen mitddn muuta kuin, ettd heidan puolukkadmpérit
ovat punaisia.

Katselin peilista taakse ja totesin, ettei takandkyma ole kyll& mitenkd&n maailman avarin. Ongelma
on tosin yleinen monissa nykyautoissa, joissa muotoilu menee kéaytannéllisyyden edelle. Varmaan
tuulitunnelillakin on tuohon osuutta. Ajan yleensa eteenpdin, joten tuo ei ole iso ongelma ja onhan
autossa peilit.

Etukabiinissa huomioni kiinnittyi kahteen mukitelineeseen. Jes, nyt saattoi horppia kuumaa mokkaa
ajon aikana, kun sai mukin pois késistd. Onko se viisasta, niin se onkin jokaisen oma asia. Itse juon
kahvit yleensé kotona tai huoltamolla, mutta Kiireisia ihmisia ajatellen tuo on positiivinen varuste.
Penkkien vélissa oli myos séilytyskotelo kyynérnojan alla, josta I0ytyi kaksi usb-liitintd. Tuollaista
sijoituspaikkaa en ymmarrd. Eiko niitd usb-liittimid voisi laittaa sellaiseen paikkaan, johon ei
matettéisi paélle tavaraa? Tuonne kun joku survoo voimalla evéans, niin tikut ja liittimet ovat joko
kappaleina tai jossain soosissa.



Etupenkkien valissdé oli myo6s valintarulla keskikonsolin
naytolle. Jarno tuli selittdmé&an minulle nayttoa katsellessani,
ettei sitd saa tokkid, koska se ei ole kosketusndyttd. En
uskonut, vaan kokeilin tokkid sitd. Ei toiminut sormella
tokkien, joten minun oli pakko olla samaa mieltd Jarnon
kanssa, vaikka en olisi halunnut.

Lammityslaitteen saatimet oli laitettu alas vaihdekepin eteen.
Tassa autossa piti olla ndyrd ja hyvan nakokyvyn omaava, etté
sai saddettyd lampodtilaa ajaessa. En ymmartanyt taysin
mokomaa sijoituspaikkaa, mutta ehk& se oli sen tyypin
suunnittelema, joka ei ole enda toissd Mersulla. Nain ainakin
toivon.

' Autosta 16ytyi viela cd-soitin, joka alkaa olla jo katoavaa
kansanperinnettd. Radion volumen saatimet olivat seka
ratissa, ettd radion kayttopaneelin keskelld. Radiossa oli myods
muistikortin paikka ja muistikortti. Jarno ei tiennyt, ettd mika
kortti se oli. Epadilin itse silld olevan kytkoksid autossa
olevaan navigaattoriin.

Keskikonsoli
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A-sarjalainen mittaristo.



Jarno hoputti minua kdynnistdaméan auton, vaikka minulla oli sen tutkiminen vield kesken. Olisi
kuulemma hieman hoppu, silla vaimon sukulainen, se téti tai setd, voisi kyllastyd hanen vaimonsa
jorinoihin ja haluta lahted kotiin.

Koyttelin itseni voihin ja Jarno livahti kyyryssa takapenkille. Han ei haluaisi olla kovin esilld, kun
tdma ei ole mitenk&an heiddn oman Nissanin veroinen auto. Parempi vain, ettd hohla istuu
takapenkilld. Mersu l&hti kdyntiin helposti avainta vaantamalla. Mittaristo oli selked ja siind oli
taatusti tarpeeksi lukemia nopeusmittarin puolella. Tassa oli jopa moottorinlampdmittari, mité ei
monesta nykyautosta enda loydy. Varsinkin vanhemmiten oiva varuste, jos alkaa tulla
lampdongelmia.
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Peruutuskamera Navigaattori

Autoa peruutellessani totesin takandkymén rajoittuneisuuden olevan pieni haitta, sill4 autossa oli
erittdin hyva peruutuskamera. Se naytti jopa mihin auto on k&&ntymassa. Loistava varuste, jota
arvostan suunnattomasti. Itse pakin kytkeminen paalle oli pyllystd, silla keppi& piti nostaa ja siirtdé
taaksepain. Jotenkin ei vaan ollut omaan kéateeni se paras mahdollinen vaihdekeppituntuma.

Lahdin liikkeelle ja navi alkoi ndyttdd meidan sijaintia. Sen kayttd hoitui penkkien vélissa olevalla
saatorullalla, mika on kylla parempi kuin ndyton tokkiminen sormella. Tai oli ja oli, Jarno nimittéin
veivasi sitd takapenkiltd kasin siihen malliin, ettd pelkdsin nupin irtoavan. Ehka penkkien valiin
olisi saatavilla lisdvarusteena jonkinlainen suojaverkko?

Tempaisin Mesella reteesti neljdkymment& mittariin ja laitoin cruisen paalle. Sitd kaytettiin ratin
vasemmalla puolen olevasta viiksesta. Vakkarin hyvé puoli oli se, ettd se piti nopeuden vakiona jo
30 km/h nopeudesta saakka. Olisin voinut edesta sillakin nopeudella, mutta takana vilkkuivat sen
verran kovasti ajovalot, ettd nostin nopeuden rajoitusten mukaiseen 50 km/h nopeuteen.

Ajossa Aakkonen tuntui aika jamakalta. Kiihdyteltydni muutaman kerran totesin auton lahtevén
liikkeelle jotenkin nihkedsti. Kulku ei ollut mitenk&éan rullaavan kevyttd. Kierroksilla se kylla
liikkui, mutta alku oli tahmeaa.

Pysahdyimme erdan kylméaaseman pihalle, sill& Jarnon piti paésta pissalle. Jannitti kuulemma niin
kovasti, ettd kestadkd auto takaisin kotiin. Jarnon vdrjatessa talven viimeisid lumia, mind nousin
autosta ja tutkailin sitd ulkopuolelta. Pidin sen muotoilusta, se oli jotenkin sellaisen pikkusievan
nékdinen ja onnistunut omaan makuuni. Vanteista pidin kovasti. Renkaina pyorivat 205/55 R 16
nastarenkaat.

Auton tutkiminen oli jadnyt minulta kesken, joten pé&étin tehdd sen nyt loppuun. Avasin
ensimmaisend konepellin ja kurkkasin sen alle.



Moottoritila oli selkedan nadkoinen. Pissapoika oli
merkitty sinisella korkilla, joka nyt on ainoa kohde
mitd pellin alta tarvitsee tietdd. Muu hoituu ndin
uuden auton kohdalla huollossa. Tuskin n&méa

Moottoritilan varoitustarra

mitdan oljykirnuja on, ettd oljya pitéisi jatkuvasti
olla mittailemassa tikulla.

Pellin alla oli myds varoituskyltti. Se Kielsi kasien
tyontdmisen tuulettimen propelliin. Sen sijaan
toinen kielto jai mietityttdmaan, etté tarkoittaako se,
ettei tuulettimeen saa laittaa kalaa vai kravattia?
Kravatin suhteen kielto on taysin tarpeeton, silla
kuka kravattikaula itse avaa Mersunsa konepeltia?

A-Mersun takakontti.



Pienimméan Aakkosen takakontti oli muodoltaan vallan selked. Siihen sopii tavaraa jonkin verran,
osalle se riittdd, mutta osalle ei. Vasemmalla puolen luukun alla oli ensiapulaukku ja oikealla
puolen eristeita ja séhkdjohtoja, siis niitd auton omia.

* Takaluukun sivuluukkujen sisaltoa.

Noihin sivuluukkuihin kurkistellessani tuli sellainen fiilis, ettd viimeistely oli jadnyt hieman
puolitiehen. En nyt ihan tuollaista ndkya odottanut Mersun kohdalla, mutta kaikki on ndemma
mahdollista tai sitten Rutinoffin laatu on h&ik&issyt minut olemaan kovin Kriittinen ndiden
korvikeautojen suhteen.

Takakontin valipohjan sisalto.

Tutkailen yleensa uteliaisuuttani, ettd mita kivaa auton takaluukun pohjan alla on, mikéli siind on
avattava vélipohja. Yleensa sieltd 16ytyy joko vararengas tai paikkasarja. Mersussa oli paikka-aine
ja kompura seka pussukka, jota en avannut ja yllarind sipsipurkki. Eivat olleet Mersun merkilla
varustettuja kaloripommeja, vaan tunnetun sipsivalmistajan valmistamia. Jain miettimaén, ettd
tuleeko pikkusuolaiset téllaisen Premiummerkin mukana ja saako niitd lisad jos entiset loppuvat?
Useissa hotelleissakin on minibaarissa pikkusuolaista, joten siihen peilaten sipsit takaluukussa
olisivat ihan ok. Sen verran tuo naposteltavien séilytyspaikka kummeksutti, ettd en alkanut
maistelemaan niita.

Samassa my6s Jarno tuli paikalle. Han oli onnistunut kusemaan lahkeilleen ja kengilleen, miké
selitti viipymisen. Oli pitanyt 10yt4& pudasta lunta, jolla oli saanut hangattua pahimmat roiskeet.



Tassa kohtaa minua harmitti, ettei nyt ollut koeajossa avolava. Sipseista Jarnokaan ei osannut sanoa
mit&dén. Hanen vaimonsa sukulainenkin kun oli vegaani ja totaalikieltaytyja kaikelle roskaruoalle.

A-Mersun sivuprofiili

Ennen tienpééalle palaamista jdin vield katselemaan autoa ulkopuolelta. Vaikka oma ehdoton
lempivarini on Rutinoffin punainen, niin kylla musta on musta myds ihan ok vari. Siitd tulee
herkasti mieleen liiallinen virallisuus, kun aina laitetaan mustaa valkoiselle virallisia papereita
tehdesséd. Katsellessani Mersua, Jarno alkoi tunkea itsedan sen alle. Seurattuani parisen minuuttia
miehen mieletonta aheltdmistd minun oli pakko kysya mika meininki? Jarno totesi huokaisten, ettei
Mersusta voisi tulla heidén autoaan, kun sen maavara on pienempi mita hanen vaimonsa Qashqain.
Sen alle mahtui kuulemma hyvin jopa karvalakki paassa. Voi yhden kerran, etten paremmin sano.
Taas harmitti, etten ole liikenteesséd avolavalla, saisi hdyné jaahdytella paataan lavalla.

Kello kévi, joten mekin kdvimme autoon ja takaisin tienpdélle. Suuntasin nyt moottoritielle, silla
kyllahdn Mersun menohalut piti testata myds nopeammassa ajossa. Auto lahti yha paikaltaan
ihmeen nahkeasti, mutta kun kaasua antoi reilusti, niin kylldhdn se ryntési moottoritielle muun
liikenteen sekaan ihan tarpeeksi nopeasti.

Kuusivaihteinen manuaalilaatikko on kyll& yksi perkele. Siind on vaihteita niin paljon, ett4 puolessa
valin iskee jannetupin tulehdus sun muut rasitusvaivat. Eik6 olisi jo aika siirtyd automaatteihin
noilla vaihdemaarilla? Pykalat tuli kyll& ladottua silmaan tarpeen ja auton opastuksen mukaan, ei
siind mitdan. Kytkin oli kivantuntuinen, eli ei liian jaykk&. Ajoasento oli minulle hyvé, mutta
ajotuntuma satasen nopeudessa taas ei. Mersu oli hieman kuin leijuva satasen nopeudessa. Pienissa
nopeuksissa tuntunut jdmékkyys katosi ja tilalle tuli epdvarma leijuminen. Melupuoli oli myods
melkoinen, joka tosin saattoi johtua nastarenkaista, joiden merkkia en tullut katsoneeksi. Odotin
kylla hiljaisempaa kyytid, kun kyseessa on sentdan tahtikeulan poikanen.

Vakionopeussaadin hoiti homman hyvin, se jopa jarrutteli alamdessd, ettei auto olisi mennyt liian
lujaa. Vettd ruiskutellessani totesin ilahtuneena, ettd tdmd auto ruiskuttelee sitd kolmesta
suuttimesta. Tuo oli positiivinen seikka, silla lasille ei tule koskaan liikaa vetté.



Loppumatkasta ajoimme taas taajamarajoitusten mukaan, joten kulku vakautui eiké Jarnokaan enaa
kiljunut takapenkilld. Urvelo kiljui motarilla takapenkiltd, ettd ajan huonommin kuin hénen
mummonsa, jolla ei ole korttia ja joka on sokea. Vastasin siihen, ettd nyt ymmarran hyvin mista
hé&nen geeninsa ovat perdisin. Jarno jai miettimaan, ettd mista?

A-Mersun takapuoli.

Ajoin Mersun takaisin samaan paikkaan josta olin sen ottanutkin ajoon ja luovutin avaimet Jarnolle.
Vilkuillessani autoa paaltapain olin hieman surullinen. Minua suretti se, ettd noin hyvannakdinen
auto omasi noin vaatimattomat ajo-ominaisuudet. Ehk& joku A-Mersun tehokkaampi versio olisi
parempi ajettava. Taméa(kaan) korvikeauto ei saisi minua luopumaan omasta rakkaasta
Rutinoffistani.

Tassa mielipiteeni mustasta Mersun poikasesta:

Hyvéannakdinen auto, jolla saa tahtilogon ansiosta useimmat naapurit kateelliseksi. Kyseessa on
kotimainen tuote, joten auton ostamalla tukee myds kotimaan autoteollisuutta ja tuo t6itd Suomeen.
Voisin suositella tatd pienipalkkaiselle virkamiehelle, jolla ei ole varaa isompaan Mersuun, mutta
tahtikeula pitdd saada hinnalla milld hyvansa. Pitdd vain muistaa, ettei laita kravattia tuulettimen
propelliin. En voisi suositella tata henkil6lle, joka kierréttdd yha 80-luvun istuinpaallisia autoissaan.
Tast4 ei nimittain lahde etuniskatuet irti.

Rutinoff ja korvikeautot Facebookissa.
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https://www.facebook.com/groups/125088060868373/

