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Rutinoffin kuski korotteli: Fiat 600 SL

Lokakuu alkoi vaikuttaa kiireiseltd, silla
minulla oli samalla viikolla jo toinen
korvikeauto ajettavana.

Otin erittdin mielellddn vastaan myos
tdman koeajotarjouksen, silld se edusti
edellisen  Rellun  ohella  mennytta
aikakautta.

Tamankertainen koeajoauto on Fiat 600
SL vuodelta 1973. Tahan merkkiin
tutustuminen onkin jaanyt jollain tapaa
vahemmalle, silla l&hipiirissd ainoastaan
kioskin omistaja Luigilla on autona Fiat.
Tama kuussatanen oli jo kokoluokassaan
sitd, ettd nyt saattoi Rutinoffille olla
tarjolla kova kilpailija.

Koska rakas Rutinoff seisoo vield pajalla odottamassa uutta moottoria, niin minun piti tehda
muutamia jarjestelyitd paastakseni taman Fiatin luokse. Jouduin soittamaan vanhojen autojen
ystavélle Werneri Warrelle ja pyytdméaén hantad kyytimieheksi omalla Warrellaan. Homma sopi
hénelle ja erdana tiistaipdivana olimmekin matkalla kohti Fiatin kotipesaa.

Perillda meitd odotti postiauton varinen pompannappi, joka sopi luonnon syksyisiin savyihin
paremmin kuin hyvin. Tassd minulle tuli heti mieleen, ettd sitd ei passaa ajaa minkaan lehtikasan
viereen tai innokas haravoija haravoi sen samalla kompostiin. Auto voisi toimia varinsa puolesta
postilaatikon korvaajana, mutta omistajan mukaan vain arvopostia varten. Varista en sano enempéa,
silld& oma mielipiteeni ainoasta oikeasta varista on jarkkymaton.

Aloitin autoon tutustumisen availemalla sen
luukkuja. Ensin avasin konepellin, tai siis
lahinnd kait matkatavaratilan kannen.

Huomioni Kiinnittyi ensimmaisend tarkedén
turvallisuusvarustukseen, nimittdin etuosaan
Kiinnitettyyn vararenkaaseen. Siind naytti
olevan ilmaakin, joten t&ssd autossa oli
turvallisuudesta pidetty hyvéa huolta.

Annoin tuosta plussaa, silld paineet tulevaa
koeajoa ajatellen laskivat jonkin verran.
Tavaratilassa vaikutti olevan tilaa ihan
mukavasti, vaikka esimerkiksi polttoaineséilio
vei siitd melkoisen siivun. Kylla tuossa tilassa
~ kuljettaa oluet ja lenkkimakkarat viikonlopun
viettoon vaikka ruskaretkelle néin syksylla. Ei pieneen autoon mitéan isoja tiloja tarvitakaan, kuten
Rutinoff on minulle opettanut. Polttoaineséilion paikka minua véhan hirvitti, silla olin tottunut
pitdimaan sen selkéni takana ajaessa. Toki tuosta kylla kuljettaja ndkee heti jos se paukahtaa.
Kannattaisikohan sittenkin latoa tuo tavaratila tdyteen vanhoja renkaita?




™ Koska tatékin autoa kuljettaa moottori, paatin
_ 1 vilkaista sitd. Tosin téll4 kertaa ainutlaatuisesti
Rutinoffin  litran  konetta pienempi 767
kuutioinen mylly.

Moottoritilaa tutkiessani totesin, ettd olisihan
tuonne varmaan isommankin saanut &ngettya.
Siistihdn se  konehuone oli  kuin  mika,
verrattuna Rutinoffin  konepellin  alustaan.
Taitaa tdma malli syytda oljyt suoraan
ulkoilmaan, kun sisaltd ei l6ytynyt mistaan
kohtaa 6ljyn tippaa.

Miksi ilmanputsarit ovat maalattu usein
sinisiksi? Annoin periaatteen vuoksi siita
miinusta, silld punainen putsari olisi sopinut

kuin nend paéhan oranssiin autoon.

Téassd autossa oli mielestdni yksi ison plussan arvoinen oivallus. J&ahdyttdjan kenno toimii
kuuleman mukaan myds lampparin kennona, miké vahentaa oleellisesti auton painoa. Kun ei tarvita
kahta kennoa, niin tulee painon vahennyksen ohella polttoaineen saastoa.

Moottoritilan kannen avautumisen suhteen minulla oli vahan negatiivisia ajatuksia. Tarpeeksi riski
mies kun tempaisee tielle sammuneen kuussatasen konepellin ylos, niin siind kdy herkasti niin, etta
takaikkuna murenee jalkoihin ja takapenkille. Onneksi auton omistaja avasi konepellin, etten vain
vahingossakaan paassyt tekemadn mitaan tuhoja.

Luukkujen tutkimisen jalkeen vuorossa oli
auton ulkopuolen syynaaminen.

Tasséd mallissa naytti olevan vielda kunnolliset
roiskel&pat oikein isoilla merkkiteksteilla, mika
herkisti minut antamaan plussaa. Takana
ajaville ei jd& mitenkdan epaselvéksi, mika
heidat juuri ohitti heittdmalla. Noin ison tekstin
nékee pitemmallekin.

Myds auton nimen ja mallin ilmoittaminen
takaluukussa kuuluu mielesténi hyviin tapoihin
autonvalmistajan puolelta. Téssa tapauksessa
siindkin oli onnistuttu oikein hyvin.

Auton merkintapolitiikka tyssési harmittavalla
tavalla l&htiesséni kiertdméan sitd. Esimerkiksi
molemmat kyljet olivat taysin ilman merkint6ja. Jos ne oli jatetty pois painon takia, ymmarrén sen
jotenkin — muussa tapauksessa en!

Auton keulassa oli sentédén kirjoitettuna auton merkki. Olin jo tyytyvéinen tuohon, kun huomasin
samassa merkissa Fiat sanan alla Seat nimen. Mita hah? Oliko tdma auto jotenkin jakautunut
persoona, joka ei ollut ihan varma mitd merkkid edusti? Tall& menollahan kohta tulee vastaan
jossain Volvo-Toyota tai jotain muuta kammottavaa. Hyh, tuollaisesta sekavasta nokkamerkista
raapustelin pitk&n miinuksen. Eih&n nyt herranjestas riisipuuroonkaan laiteta kauraryyneja.

Téssa se taas nahtiin, ettd kaikilta osin taydellistd korvikeautoa on melkein mahdottomuus 16ytéa.
Tama pikkuruinen Fiat paasi ainakin kokonsa ja tilojensa suhteen aika lahelle omaa optimaalista
autoani. Muuten auton ulkonaké poikkesi mukavalla tavalla nykyautoista. Siiné oli kromiset listat ja
puskurit, jotka olivat kunnoltaankin parasta A-luokkaa. Apukuskin puoleinen taustapeili naytti
puuttuvan, mutta sehan oli vain hyvé asia. Mitd vahemman koriin on ripusteltu kaikenmaailman
harpattimid, niin sitd pienempi on ilmanvastus. Lisaksi vandaalitkaan eivat hajota maksimissaan




kuin yhden peilin. Mahdollisessa postilaatikkokéytdssd senkin voisi ottaa pois. Vai onko joku
nahnyt peililla varustettua postilaatikkoa?

Ulkokuoren tutkimisen jélkeen avasin auton
oven ja aloitin sisatiloihin tutustumisen.

Otin ensimmaiseksi kohteekseni takaosan, silla
sain kuulla tdsséd autossa olevan kaantyvan
takapenkin selkanojan. Perhana, ettd olin
kateellinen tuollaisesta kaatuvasta selkénojasta,
silla omasta Rutinoffista takapenkin saattoi
vain poistaa, ei kaataa.

Tasséhédn oli kuljetuskapasiteettia tarpeen niin
vaatiessa vaikka kuinka paljon. Ei tule nalka
eika jano kahden hengen kuormalla pitk&an
aikaan, jos tuon tilan lastaa tdyteen evasta.
Monikayttoisesta takatilasta piti raapustaa
vihkoon plussa.

Eik& takapenkki ollut muutenkaan niin hirmuisen pieni. Mahduin ihan hyvin sinne istumaan, mika
riittdd perinteisesti minulle. Jos joku tuntee sen olevan ahdas, niin han voi kévelld tai menna
bussilla, niissé on tilaa vaikka seistd koko matka.
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Ei ndmé& Fiatin sisétilayllatykset vield t&dhan loppunut, silld takapenkin ollessa normaalissa
asennossaan, sen taakse jaé oivallinen séilytystila.

Takapenkkildiset voivat sdilyttdd tuolla esimerkiksi evditdédn tai juomiaan, ihan miké tarve
milloinkin sattuu olemaan ajankohtainen. Voihan siellda joku pisnesmies pitdd vaikka
nahkasalkkuaan tai kannettavaa tietokonetta. Koska moottori on siind heti takana, ei paase
kannettava tietokone edes jaatymaan talvipakkasilla.



Takapenkkildisille ei ollut jostain syysté laitettu avattavia sivuikkunoita. Olikohan tuossa taas sité
painonhallintaa vai mahdollisesti jotain muuta? Saattoihan se olla, ettd avattavien
takasivuikkunoiden asentaja oli juuri pastaa syomassd, kun tama auto porhalsi hihnaa pitkin ohi.
No, eivatpahan takapenkkilaiset huutele ainakaan ikkunoita mitadn havyttdmyyksia.

Takaosassa nuohotessani katseeni osui takapenkin etupuolella lattiarajassa olevaan vipuun.
Mieleeni tuli ensin lattian korkeuden sadtd, mutta se kuulosti jo ajatuksenakin kohtalaisen
naurettavalta. Omistaja valaisi asiaa ja kertoi sen olevan lammonsaatovipu, jolla sdddetddn
lampimén ilman puhallusvoimakkuutta. L&mmin ilma kulkee keskitunnelia pitkin eteen, jossa on
viela yksi vipu, jolla saadaan lamminta ilmaa etujalkatilaan.

Taman ilmankuljetussysteemin ansiosta tassa autossa oli ainakin sen l&mpiména ollessa lammitetty
késijarrukahva ja ryyppynuppi. Eipéhén tarvitse talvipakkasella lapanen kadessé kiskoa késijarrua,
vaan sen voi tehdd avoké&sin. Voisikohan siihen mahdollisesti rakentaa vield vaikka lampimia
voileipia varten oman paikan? Kotona valmiiksi tehdyt l&mpimat voileivat pysyisivat siten
lampimand pitemman aikaa. Pakkasessa leivan paalle jaméhtanyt juusto kun ei ole niitd parhaimpia
makunautintoja millaan mittarilla mitattuna.

Viimeisimpana tutustumiskohteena minulla oli
kuljettajan tydymparisto.

Ratti vaikutti mielettdomén ohuelta ja isolta néin
pieneen  autoon.  Tainnut olla  joku
suuruudenhullu  ratinsuunnittelija  asialla.
Raukka saanut v&hadn materiaalia, mutta
suuruudenhulluudessaan siitd oli pitanyt tehda
kuitenkin iso. Olihan se — iso ja ohut.

Ei nékynyt séhkodikkunoita téssd versiossa,
minkd pistin tyytyvdisend merkille. Oli té&ssa
sentddn  ilmastointilaitteen  esiversio, eli
avattavat pienet kolmiosivuikkunat. Niiden
avulla péarjaa kylla todella pitkdlle Suomen
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suvessa.

Kannellinen hansikaslokero oli jaanyt pois tastd mallista, mita pidin miinuksena. Nyt ne Kalliit
ajohansikkaat joudutaan pitamé&&n kaiken kansan nakosalld. Hansikaslokeron sijasta autossa oli
koko kojelaudan mittainen hylly, minne oli onnistuneesti asennettu myds jenkkakone tunnelmaa
luomaan. Kyllahén tuollainen hyllykin ajaa asian, silla siihen ndytti sopivan jopa jotain papereita.
Ovissa oli jotkut pienet sailytystilat, mutta en alkanut niitd venyttelemaan. Nain jalkeenpdin tuli
vain mieleen, ettd voisiko niissé pitdd mahdollisesti juomapulloa? Mitéan varsinaisia mukitelineita
ei tastd autosta 16ytynyt.

Negatiivisten juttujen listalle p&atyivat myos auton lattiamatot, sill& niissa ei ollut minkaanlaisia
merkintja. Niiden yhteenkuuluvuus juuri tdmén auton kanssa ei tullut todistettua millaan tavalla,
mika jai ainakin minua harmittamaan. Minulle j&i epéilys, ettd nuo kumimatothan saattavat olla
perdisin vaikka vanhasta Taunuksesta.

Vaihdekepin nuppi oli ainakin todella reilun kokoinen. Siin& ei ollut saastelty materiaalia yht&an.
Ainoastaan vaihdekaaviota ei ollut. Se oli joko kulunut pois tai sitten sadstosyista sité ei ole ollut
edes uutena. Oli miten oli, nyt satunnaisen autoilijan oli hyvin vaikea paikallistaa kaikkia auton
vaihteita. Tied& vaikka tdssé olisi nurinpéin kaannetty vaihdekaavio takana olevan moottorin takia.
Siin& voi hataisemmalta huumori loppua, jos ei 10ydakaan heti kaikkia vaihteita.

Sitd mind en vaan ymmarra, ettd tdhankin autoon on pitanyt tunkea tuhkakuppi. Onhan se nyt hitto,
ettd jokaisessa autossa kannustetaan savuttelemaan. Onneksi tdssd oli sentddn takapenkkiléiset
jatetty ilman omaa tuhkista. Koska en itse polta, piddn mokomaa varustetta turhanpdivéisend ja
piste.



Yksi mielenkiintoinen laite autossa oli keskelld kojelautaa oleva kuminen painike, josta sai
paineltua vettd tuulilasille. Siind sitd oli taas oivallusta kerrakseen, ei ollut nimitdin mit4én
sdhkdmoottoria vetta heittdmassa. Mitd enemman sy0 kaurapuuroa, niin sitd kovemmin lent&a vesi
tuulilasille.

Vihdoin ja viimein aloimme olla siind tilanteessa, ettd oli aika suorittaa tdmén kirkuvankeltaisen
pikkupaholaisen koeajo. Sovimme omistajan kanssa, ettd han ajaa autolla ensin jonkun matkaa ja
mina istun kuunteluoppilaana vieressd. Taméa sopi vallan mainiosti, silld nyt minulla oli mukana
hetki aikaisemmin hankkimani videokamera. Pa&sin néin ollen kuvaamaan ajosuoritusta apukuskin
paikalta. Sain myds hieman tuntumaa siihen, ettd miltd tuntuu istua kartturin paikalla. Werneri
puolestaan ilmoitti istuneensa aikoinaan niin paljon tallaisen takapenkilld, ettd katsoi parhaakseen
jaloitella koeajoreissun ajan.

'-'__—'—— Me hyppasimme omistajan kanssa autoon ja

hé&n vaansi sen tulille.

Vain pieni hetki, ja olimme jo pomppimassa
iloisesti vasta lanattua tietd pitkin. Otin ennen
l&ht6d kuvan mittaristosta, koska ndin siitd saa
varmasti onnistuneen.

Mittaristo oli todella yksinkertainen, mikaéli
osaan yhtdan tulkita tuota viereista kuvaa. Sen
punainen viisari herkisti heti minut antamaan
sille plussaa. Nopeudesta kertovat lukemat
olivat kerrankin todella selvalukuisia, eivétka
mitéén karpasenpaskoja.

Matkamme jatkui isompaa asfalttitietd pitkin huimaa nopeutta. Ajoimme varmaan jopa
kuuttakymppid, mika todella tuntui vauhdilta. Padsin myos todistamaan tdméan auton
ohitusominaisuudet, kun menimme erdastd traktorista aivan heittdmalla ohi. Siind taisi
traktorimiehelld lippis pyorid paassd, kun suhahdimme tuulennopeudella hanen ohitseen. Hetken
paasta koukkasimme pienemmaélle tielle ja siind olevalle linja-autopysékille.

Nyt péésin itse kokeilemaan tata vajaalitraista menopelid. Vaikka omassa Rutinoffissa on isompi
kone, on tdma kaikesta pééatellen kevyempi ja sitd kautta saattaa menohalujakin piisata yllattavasti.
Olin min&kin Rutinoffilla traktoreita ohittanut, joten tdha&n mennessd oltiin tasoissa. Temmoin
kuskin paikalle paastyédni turvavyon Kiinni ja tartuin Fiatin rattiin. Vilkku vasemmalle ja matka
kohti uutta ajokokemusta saattoi alkaa.

Heti alkumetreilla kavi selvaksi, ettd kaasupoljin on todella jaykka ja jollain tapaa hassun tuntuinen.
Vauhdin kohotessa sen merkitys tosin pieneni. Kurvailimme pientd asfalttitietd pitkin sellaista
kuudenkympin nopeutta, mita postiauto jaksoikin kulkea kahden hengen kuormalla erittdin hyvin.
Missadn vaiheessa ei tullut eteen hengenahdistusta tai aihetta heittdd pienempaé vaihdetta kehiin.
Paasin tutustumaan myds risteysajoon, jossa huomasin jarrujen vaativan menneiden aikojen
maatyoldisten jalkalihaksia. No, pysahtyihdn auto meikaldisenkin voimin, mutta nykyautoihin
verrattuna voimaa tarvittiin ihan eri malliin.

Vilkku oikealle ja jatkoimme jalleen matkaa asfalttitietd pitkin. Vaihteet tuntuivat toimivan kuten
pitdd ja vaihdekepin nupista sai todella kunnon otteen. Keskusteltuamme matkanjatkumisesta
omistajan kanssa, paddyimme k&antymaan eraasta liittyméasta oikealle. Talla reittivalinnalla pé&ésin
testaamaan pikkupaholaista pienelle soratielle. Oletettavasti tdimakin auto oli rakennettu ajatuksella,
ettd se liikkuu sorateité pitkin.

Nyt olimme niin pienell4 tiell, ettd jouduin jo muutamassa kohtaa hakemaa pienempéa vaihdetta
silmadan. Tiessa oli mutkaa ja méked aivan riittdmiin, sekd naiden aiheuttamaa huonoa nékyvyytta.



Tulipas yksi germaanivalmistekin tieosuuden tiukimmassa mutkassa vastaan aika railakkaasti.
Onneksi meidén vauhti oli jotain rydmimisen ja konttaamisen vélimaastossa. Vasten paistavan
auringon takia vauhtia piti entisestaan tiputtaa, ettd omistaja saisi silméaterdnsa ehjéna takaisin
kotipihalle.

Viimeisessé liittyméssa menin sitten sekaisin vilkku- ja valoviiksen kanssa. Kytkin vilkun sijasta
sujuvasti pitkat padlle ja kaannyin. Voi kerpeles, kuka ké&ski laittaa sen pitemman viiksen
valoviikseksi ja lyhyemmaén vilkuille? Sekalainen viiksijarjestelma sai minut antamaan siitd yhden
miinuksen. Auton kotipihalla kolautin vield kyynarpaani oveen, koska olin mielessani varmaan
jossain levedmmassé autossa. Kapeus on kuitenkin mielestani positiivinen seikka, silla ndin ollen
auto mahtuu paremmin parkkiruutuun ja silla on helpompi kohdata vastaantulijat.

Matka oli nyt onnellisesti ohitse ja enda vuorossa viimeiset sanat ja ajatukset tdsta postiauton
varisesta pikkupaholaisesta. Auto oli Kieltaméattd symppis, useine oman aikakautensa oivalluksine.
Myods kompakti koko oli kovasti mieleeni ja ennen kaikkea &lyttémien s&hkdvarusteiden
puuttuminen lammitti mieltani.

Tassa mielipiteeni autosta: Fiat 600 sopii todella loistavasti pientd monikayttoista autoa hakevalle,
jonka kriteeri on kaatuva takapenkki. Ellei t4hdn autoon muka meinaa mahtua, kannattaa tutkiskella
omia ruokailutottumuksiaan. Myds postinkuljetuksesta pienta sivubisnesta miettivalle tima on oiva
vaihtoehto, eipgdhdn tarvitse maalailla. Monimutkaisiin  ajotietokoneisiin  ja  sekaviin
nopeusnayttoihin tympaantyneille tdima tuo taatusti mielenrauhan, joten kannattaa pitdd mielessa
seuraavaa autohankintaa miettiessa.

Missadn tapauksessa en suosittele tata henkildlle, jonka ainoa tarkoitus on péaasta paikasta toiseen
mahdollisimman nopeasti ja vield moottoriteitd pitkin. Mikéli haluaa etdisyyttd kanssamatkustajiin
tai eukko tuntuu tuppaavan neuvoineen suuhun, kannattaa ehkd katsella jotain leveampaa
kulkuneuvoa tdman sijasta.

Rutinoffin kuski
www.rutinoff.net

P.S. Paljon kiitoksia Nipalle auton esittelysté ja koeajomahdollisuudesta.
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