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Rutinoffin kuski tekee silloin talléin autojen koeajoja. Koeajoista kirjoitetaan koeajotarina ja niista
kuvataan mahdollisuuksien mukaan myds koeajovideo, joka I0ytyy Rutinoffin kuskin YouTube-
kanavalta. Autojen koeajot ovat nimeltddn “Korvikeautojen koeajot” sen vuoksi, ettd Rutinoffin
kuskille vain Rutinoff on se ainoa oikea auto.

Tama Cactuksen koeajo on ajettu oikealla autolla, mutta tekstin koeajajana on kuvitteellinen
Rutinoffin kuski seka kuvitteellinen kumppani Oskari Nard. Auton faktat ovat oikeita (virheista saa
antaa palautetta), mutta muuten tapahtumat ja henkilot ovat kuvitteellisia. Tama koeajo on tehty
taysin harrastuspohjalta ja se liittyy Rutinoffin kuskin tarinoihin osoitteessa www.rutinoff.net.



https://www.youtube.com/user/Rutinoffinkuski
https://www.youtube.com/user/Rutinoffinkuski
http://www.rutinoff.net/
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Rutinoffin kuski koeajaa: Citroén C4 Cactus 2014

Cactus syyssaassa vantaalaisella sillalla.

Citroén C4 Cactuksen koeajo ajoittui upeisiin syyssaihin, mik& ei ollut ollenkaan huono asia. Auto
oli manuaalivaihteinen VTi 82 ja varustelutasona Feel. Lisévarusteina autossa oli navigointipaketti
ja mustat vanteet. Ranskalaisia hummia kyseisesta pelistd 10ytyy pellin alta mallimerkinnén
mukaiset 82 kappaletta. 1199 kuutioinen kone véaantaa vékevalla 118 newtonin vaannolla.
Vakevéksi kehuttu vaantd varmaan hymyilyttéda dieselmiehid, mutta Rutinoffiin verrattuna Cactus
kiskoo jo kivitaloja perustuksineen.

Olin sopinut koeajon etukateen, kuten hyviin tapoihin kuuluu. Tarkoituksena oli lahteé sinne yksin,
mutta eldmantapa-toyotisti Oskari Nar& oli majoittunut parkkipaikalle ja bongasi lahtdaikeeni.
Papparainen ilmoitti, ettd han lahtee mukaan, saapahan taas yhden syyn olla vaihtamatta merkkia.
Lahdimme matkaan Né&ran Yariksella. Mé&aranpadmme oli Koivuhaan Veho Vantaalla. Pyysin
Né&rd4d ajamaan huollon parkkipaikalle, mika nosti hien h&nen otsalleen. Hanen autonsa ei
kuulemma oikein viihdy korjaamon parkkipaikalla, kun siihen ei tule koskaan vikaa. No, parkki
I6ytyi ja me painelimme sisélle.

Tapasimme liikkeessd automyyjan, jonka kanssa koeajo oli sovittu muutama péaiva aikaisemmin.
Saimme avaimet allekirjoitettuani koeajoluvan. Nara tuijotteli Toyota-avaimenperaansa ja puhisi,
ettei kyll& katsele ymparilleen t&élla. Pihalla auton luona Narélle selvisi, ettd hanen Toyotansa j&é
tosiaankin yoksi vaaranmerkkisten autojen myymaléan pihalle ja viel& portin taakse. Hetken
nieleskeltydan eldkevaari totesi, ettei onneksi tarvitse maksaa bensoja ja joutuisin kéyttdmaan hénet
kaupassa. Saisin kuulemma ostaa jotain hyvitykseksi. Lupasin salmiakkiautokarkin.
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Cactuksen lattiamatto kertoo mihin ollaan astumassa.

Jo autoon astuessani huomasin, ettd etulattiamatot ovat ok, eli niistd ndkee mihin autoon on
istahtamassa. Laitoin avaimen virtalukkoon ja otin kiinni ratista. Nara oli heti kommentoimassa,
etteivat ranskalaiset osaa piirtdd edes ympyréad, kun rattikin on yla- ja alareunasta litistetty.
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Cactuksen kojelauta

Katselin tarkemmin auton kojelautaa ja rattia. Ratti oli hyvan tuntuinen kéteen, joten pieni
erimuotoisuus ei minua haitannut. Autossa oli kaksi ndyttod, ratin takana néytdssa oli mm.
nopeusnayttd, polttoainemittari, varoitusvalot ja vaihtamisopastin. Isompi ndyttdé huolehti kaikesta
muusta, mm. lammityslaitteen saadoistd. En alkanut tutkia autoa tarkemmin liikkeen pihalla, vaan
lahdin liikkeelle.

Kolme sylinterinen kone piti aika &rhakk&at porinadt jos sen antoi kiertdd yhtadan ylemmaksi. Fiilis
oli kuin olisi ollut jonkun viritetyn auton puikoissa. Naran mukaan pakoputki taisi olla hajalla, se
kun ei h&nen mukaansa kesta ranskalaisissa edes grilliltd kotia. Auto antoi ajossa pientd vinkkid,
etten Kierréattaisi konetta. Se laittoi nayttéon nuolen yldspéin ja seuraavan vaihteen numeron. Aika
nopeasti kavi selville, ettd auton mielen mukaan vaihteita pitadéd kepittdd todella rivakasti. Autojen
holhoaminen alkaa olla nykyisin melko yleistd. Vaihteita tdssa ranskattaressa oli perinteiset viisi
eteen ja yksi taakse.
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Polkimia sotkiessa kévi ilmi, ettd hieman karkeammalla kulutuspinnalla varustetut kesédkenkéni
takertuivat kerta toisensa jalkeen jarrupolkimen reunaan. Polkimien painamisessa piti olla tarkkana.
Ehka suunnittelijalla oli ollut siro 36 numeron piikkari tai jotain siihen suuntaan.

Erdissa valoissa Nard painoi paansa alas ja mutisi, ettd nyt hanet varmaan tunnistettiin. Vilkaisin
oikealle ja viereisen auton nainen katseli meitd suu auki. En antanut sen hairita, silla en tuntenut
naista. Pari risteystd myéhemmin meitd taas tollattiin viereisistd autoista. Nard mutisi, ettei toivu
tastd kylla koskaan. Haa, koska Cactus on téysin uusi malli, niin ihmiset olivat vain kiinnostuneita
autosta ja silld ajavista. Kukaan ei alkanut kuvaamaan meitd, joka helpotti Né&ran oloa
pikkiriikkisen.

Lémmityslaitteen naytto ‘ Navigaattorin nayttd
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Ajoin Cactuksen erdaan ison kaupan parkkipaikan perélle, jossa oli tilaa enemmén kuin pienilla
lentokentilld. Se sopi meille, silla saimme rauhassa tutkia ajossamme olevaa piikkipatonkia. Naré
puisteli housujaan noustessaan autosta, muka patonginmuruja. Papparainen Kkinusi minulta
lippalakkia nakdsuojaksi, mutta enhdn miné sellaista pid4d. Koska h&n ei voinut naamioitua, hén
merkkasi itsensé paikallisen Toyota-kaupan luo Facebookissa.

Mina jatkoin sisatilojen tutkimista. Nyt paasin tutustumaan paremmin kosketusnayttoon. Siita 16ytyi
paljon erilaisia juttuja. Normaaleja olivat l[ammityslaitteen sdatimet, navigaattori ja ajotietokone.
Epanormaalien listalle sen sijaan meni kalenteri ja laskin. Eipd ole ennen tullut vastaan. Naré
kommentoi, ettd kalenterista voi katsoa koska auto menee taas korjaamolle ja laskimella laskea mita
sen korjaaminen maksaa. Niin tai ndin, niin itse olen ainakin kaivannut autossa laskinta, tosin
sellainen on nykyisin joka puhelimessa. Kalenteri jatti vahan ristiriitaiset fiilikset. Jos sen saisi
synkattua joko pilvessé olevan kalenterin tai puhelimen kalenterin kanssa, niin silloin siité voisi olla
apua normaalieldmaéssa. Siis muille kuin minulle, silld itse en el& kalenterin mukaan.

Hansikaslokero oli kivan kokoinen, eika tuosta lokerosta valahda koko sisélto jaloille, kun sen avaa.
Joskus on tullut avattua sellainenkin hansikaslokero, etté sisalto tuli lattialle. Eteen olisin kaivannut
vield jonkun pienemmaén kannellisen lokeron. Virtapistokkeen ja usb-liitanndn alla oli pieni
syvennykselld varustettu taso, johon saattoi laittaa vaikka puhelimen. Tosin auton bluetooth tekee
sen osittain tarpeettomaksi. Toki jos ei ole taskuja, niin puhelin pysyy syvennyksessé hyvin
mukana.

Etupenkkildisten valtakunta

Sisusta ja kojelautandkyma olivat pelkistetyn siisteja. Etuovien vetokahvat olivat makeat. Miksi
takaovissa ei ollut samanlaisia? Suunnitteliko toinen insinGori takaosan ja toinen etuosan? Naré
puhisi taustalla, ettd ihme kun autossa on samankokoiset renkaat edessa ja takana. Min& puolestani
kiinnitin huomiota aikaisemmin kuulemaani seikkaan, eli apparin puolelta puuttui kojelaudan
paassé yleensa oleva tuuletusritild. Enhan mina sitd kuskina muuten kaipaa, mutta vetadko talvella
oikea etusivuikkuna jadh&n? No, huonompihan se ei voi olla mitd Rutinoffissa, mutta eihén
Rutinoffia olekaan tehty muihin autoihin verrattavaksi.
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Kortittomien, ja niiden joita ei rattiin pésteta, valtakunta.

Takatilaa piisasi, jopa enemman mitd Naran Yariksessa, mik& veti papparaisen ilmeen totiseksi. Ei
hén kuulemma yksin ajaessaan kaipaa koko takapenkkid. En mindk&an, mutta hyvahén se on olla
olemassa. Takaovissa oli todella reilunkokoiset ovilokerot. Niihin saisi mahdutettua juotavaa niin
paljon, etté olisi pakko ajaa pitempi lenkki, vaikka Rovaniemelle ja takaisin. Niin, tai mitoitus oli
samppanjapullon mukaan, sitd en tullutkaan testanneeksi.

Retrolla tyylilla avattavat takasivuikkunat.

Takaosan mielenkiintoisin ominaisuus / omituisuus oli retrolla tavalla linkulla avattavat
takasivulasit. Ne olivat todella tyylikkaat ja ennen kaikkea lapsiturvalliset. Nyt ei tarvitse pelatd,
etta piltit pienoiset avaavat lasit ja tyontavat joko perheen koiran maantielle tai kurkkivat itse siita.
Tosin, se juoppo yké& jota kuskataan ravintelista kotiin, on pahan olon tullen kusisemman paikan
edessd. Narad asia nauratti ja papparainen hekotteli, ettd ihan kuin vanhassa Datsunissa. Kysyin,
ettd mistd han tietdd vanhat Datsunit niin hyvin, niin johan hiljeni hekotus. Ei kuulemma mistéén,
oli vain kuullut huhuja nuorempana.

Takapenkiltd oli helppo siirtya taaksepain, eli tutkailemaan Cactuksen takakonttia. Rutinoffiin
verrattuna se oli iso. Muoto oli selked, mutta jostain syysté takakontin reuna oli hilattu hiton ylos.
Tosin talla voi lahted luukku auki radalle ja puolet tavaroista kulkee silti perille saakka.
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* o Tavaratilaa paljon jé vield enemman.
Kuten yldpuolen kuvista ette néde, niin tavaratilan pohjan alla on tila vararenkaalle. Tassé autossa
siing tilassa oli kompura ja paikka-aineet. Lis&hintaan saa toki vararenkaan, mitd mind pidan
positiivisena seikkana. Citroén ei olisi Citroén, ellei se olisi tehnyt tavaratilan kéyttéonkin pienen
jipon. Takapenkki kadntyi vain yhdessd osassa. Mina nakisin sen niin, ettd eipahdan tarvitse arpoa
kumpi puoli pitaisi kd&ntaa alas, kun ei ole vaihtoehtoja, o”lalaa.

Né&ra nauroi vatsa kippurassa, ettd onko poljempaa systeemid endé néhty. Vastasin, ettd on, se seisoo
nyt tatd autoa myyvan liikkeen pihassa ja on variltddn punainen. N&r& puhisi, ettd en kuulemma
ymmarra autoista mitddn ja tallaiset koeajot pitdisi antaa ammattilaisten tehtdavaksi. Sitten
papparainen huomasi tavaratilan tuuletusritilat ja nauroi, ettd tah&n saa pyykkinarut, kuten
Ranskassa kapeilla kaduilla asunnosta toiseen.

Piikkipatonki urbaanissa ymparistossa.

Pallistelimme autoa tovin ulkoa pdin. Airbumpit olivat jopa N&ardn mukaan kaytannolliset, tosin
tassé automerkissa tolkuttoman rumat. Se onkin mielenkiintoista ndhdd miten ostajat ottavat néin
rohkean uuden ominaisuuden. Kaytannolliset ne olivat ja pelastavat varmasti monelta pikku
kolhulta. Monet autoilijat olivat aivan liian huolimattomia omien autojensa ovien avaamisen
suhteen. Kyllah&dn nuo kylkisuojat pysayttavat myos ostoskarryt, mikd on myds riesa markettien
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parkkipaikoilla. Seiloritkin voivat jattdd lepuuttajat pois autojensa takakonteista jos siirtyvat
Cactuksen omistajaksi. Vaikka en itse autoile paljon Rutinoffilla, niin joku perhanan passi kay
availemassa autonsa ovia viereisessa parkkiruudussa ja sen kylld huomaa oman auton Kkyljista.
Tervetuloa vaan kylkisuojat ja tervemenoa lommoiset kyljet!

Ulkon&osta pitdéd antaa plussaa, vaikka Cactus ei olekaan Rutinoffin punainen. Plussaa sen takia,
ettd mustat vanteet sopivat auton mustiin osiin kuin piikki kaktukseen. Ravakampi paavari olisi
kylla poikaa, mutta ehkd ndemme niitd myohemmin katukuvassa. Naré tirskui takanani, etta
sirkuksessa niité réikeitd vareja nakee ja riikinkukkojen persauksissa.

Réayh&-&éninen VTi 82

Takapééstd etupaahan, eli moottoria ihmettelem&an. Enpd ollutkaan aikaisemmin Kkatsellun
kolmisylinteristd moottoria. Ajossa sitd ei huomannut muuten kuin rayhakkéistd porindista, kun
painoi kaasua vahan reilummin. Naralla oli taas hauskaa, papparaisen mukaan ranskalaiset ovat
pihtareiden pihtareita, tekevét nykyisin kolmen moottorin osista nelja. Yhteen asiaan olin pettynyt
pellin alla. Misséén ei lukenut kissan kokoisilla kirjaimilla, ettd mink& auton moottori pellin alla on.
Normikayttajan tarvitsemat jutut olivat hyvin kasilld ja akun plusnapa oli merkitty selkeésti
punaisella, mik& oli hyva asia.

Tarran mukaan konepelti piti pudottaa 40 cm korkeudelta, mik& vahan hirvitti. Nar& puhisi, etta
mitta taskussako tassa pitdisi kulkea. Pudotin silmamaaréaisesti ihan arviokorkeudelta ja kiinnihén se
meni. Lupasin ostaa Narélle 40 cm viivoittimen, mikali han vaihtaa Yariksensa Cactukseen. Ei
kuulemma tule tapahtumaan ikina, tosin sen viivoittimen han voisi kyll& ottaa vastaan.

Seuraavaksi jalleen tienpdadlle, silla N&ard vinkui ruokakauppaan. Se sopi myds minulle, silla
tykkasin ajella hiljaisen liikenteen aikaan. Valitsin reitiksemme hiljaisen pikkutien. Kulutusmittari
naytti kuudenkympin ja kahdeksankympin nopeuksilla kivan alhaisia lukemia. My6hemmin totesin,
ettd sekalaista nurkkapyorittelyd ja hieman moottoritienopeutta asetti keskikulutuksen 6,3 litran
tuntumaan, samaan mika auton toisessa trippimittarissa oli.
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Tovin pikkuteitd ajeltuamme Naré vaati, ettd tehot esille ja motarille. Papparainen lisasi, ettd mikéli
poliisit pyséyttavat, niin hdnet on pakotettu kyytiin. Moottoritienopeudella huomasin melun
kasvavan aika paljon. Cactusta mainostetaan kevyend autona ja taitaa danieristys olla yksi missé on
tingitty. Ei melu keskustelua haitannut, toisin kuin Rutinoffissa. Nardkin kuuli vallan hyvin, kun
heitin pari herjaa hanen autostaan.

Ajossa Cactus oli mukavan pehmea esimerkiksi Naran Yarikseen verrattuna. Sen Kkyyti ei ollut
pompottavaa, mikd oli plussan arvoinen suoritus. N&rd alkoi sen sanottuani keventda itsedén
penkilld, ettei muka jousitus pohjaa. Kulmikas vaihdekepin nuppi sopi omaan kateeni hyvin ja
vaihteet menivat paikoilleen ilman ongelmia. Olin etukateen pelannyt, ettd pieni vajaasylinterinen
kone sammuisi varmaan jokaisessa risteyksessd, mutta mitd vield, en onnistunut sammuttamaan sita
kertaakaan. Kyll& moottoripuoli ja voimansiirto toimivat, kuten pitéékin, vaikka eihén Cactus
mik&an raketti ole.

Matkamme varrelle sattui vield nopeusnédyttd, josta paasin katsomaan miten mittari pitaa
paikkaansa. Ajoin mittauspisteeseen 83 km/h ja se naytti tasan 80 km/h nopeutta. Aika tarkka. Olen
itse digindyttojen ystava, silla ne ovat selvia lukea.

Ei niin mitdan turhaa.

Autossa ei ollut kierroslukumittaria, mika sai N&rdn kyselemaan, ettd miten tastd muka otetaan
kaikki irti? Vastasin, ettd painamalla kaasu pohjaan. Mittaristo oli vahaeleisyydessaan jo tyylikas.
Vakionopeussadtimessa oli kuusi muistipaikkaa, mika on loistava asia. En tosin keksinyt ajossa, etté
miten niihin muistipaikkoihin saisi tallennettua omia nopeuksia. Vaikka auto oli ajossa yon yli, niin
enpé kerinnyt perehtyd sen kaikkiin asetuksiin. Tdman péivén autot vaativat aikaa, ettd niista saa
kaiken irti, mutta niihin perehtyminen kyll4 maksaa vaivan.

Kaupan parkkipaikalla peruutellessa kirosin takandkyman. Takapenkkien niskatuet tekevat sen, etta
takandkymad on onneton. Peilit ovat kylla hyvét, mutta ne kun eivat ndytd ihan auton takaosaa.
Paremmissa varustelutasoissa oleva peruutuskamera on kylla ihan ehdoton, mikéli peruuttelee



11.10.2014

paljon. Nara kertoi, ettd han ei ole paataan kaantanyt sen jalkeen kun alkoi ajella Yariksellaan, siina
kun on peruutuskamera.

1

lhan itse Cactus

Hoidimme Nérédn kanssa kauppareissun ja hurautimme kotiin. llta meni askareissa ja yo nukkuessa.
Aamiaisen jalkeen lahdimme jélleen tienpdélle. K&vimme napsimassa viel& muutamia kuvia parissa
paikassa, kun oli taas valoa ja vahan ihmisia liikkeella.

Aamulla kylmalla autolla liikkeelle léhtiessa selvisi myds miten Cactus ldmpenee 10 asteen
lampdotilassa. Kyllahan se lampeni, tuli oikeastaan liiankin kuuma. S&adin lammityslaitteen
saatimistda puhalluksen automaatille, niin johan alkoi lampdkin pysyd siedettavana.
Lammityslaitteen sdadot sai esille myods muista nayttotiloista, vaikka sille oli kyll& ihan omakin
koko ruudun nayttétila. Mitd enemman olen itse kéyttanyt eri autojen kosketusndyttdjd, niin sita
enemmaén pidan niista.

Viimein oli aika lahted palauttamaan autoa, ettd myds muut péésevét koeajamaan sitd. Olimme
Koivuhaan Vehon pihalla ennen sen aukeamista, joten jouduimme hetken potkiskelemaan
pikkukivid. Tai oikeastaan mind jouduin, silld N&rd lahti Yariksensa luo. Aikoi siirtdd sen
kuulemma mahdollisimman kauas parkkiin. Lupasin kavelld tienvarteen, jos pysakainti
erimerkkisen autoliikkeen pihalla on hanelle niin arka asia.

Ovien avauduttua auton avaimien palauttaminen kavi nopsaan, silla paikalla ei ollut auton
luovuttanut automyyjd. Muutama sana automyyjan kanssa ja homma oli siind. Tamankertainen
koeajo oli kokemuksena erittdin positiivinen. Meill& oli aikaa tutkia autoa vahan tarkemmin ja ajaa
siti enemman ja testata jopa kylmékdynnistys ja sitd kautta taloudellisen moottorin
lampenemisnopeus. Kiitokset tdstda mahdollisuudesta Koivuhaan Veholle ja auton luovuttaneelle
myyijéalle. Palvelu oli kaikin puolin erinomaista ja auton koeajo jérjestyi toivottuna ajankohtana.
Autoilu sai taas uuden perspektiivin.
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‘ Cactus, piikki automaailmassa.

Tassa mielipiteeni erilaisesta nuoresta, eli Cactuksesta:

Johan Citroén auton lykkasi, ei voi paremmin sanoa. Erilainen auto, jolla ei tarvitse hautautua
harmaaseen massaan. Nyt ollaan mielestani silla tiell&, mille olisi pitdnyt Citroénin l&hte& jo aikaa
sitten. Tai oikeastaan palata, jos tarkkoja ollaan.

Voisin suositella tata ujolle norttimiehelle, joka ei vierasta kosketelle kosketusndyttod. Hieman
ravakammalla variyhdistelmélla olevaa Cactusta kun ajaa, niin johan alkaa ujous Karista.
Neitosillakin on helppo ldhestya. Osoittaa vain airbumpia ja kysyy, ettd mika tuo on?

En suosittelisi tata intohimoiselle auton vahaajalle, jonka paamaara elaméasséa on vain ja ainoastaan
auton peilin lailla kiiltavat kyljet. VVoi tulla paha mieli Cactusta vahaillessa.

Tata koeajoa saa jakaa eteenpdin, mutta sitd ei saa muokata milldan tapaa. Tekijanoikeudet ovat
allekirjoittaneella niin tekstin, kuvien kuin ohessa tuotetun koeajovideonkin suhteen.

Rutinoff ja korvikeautot Facebookissa.

© Rauno Véaaraniemi 2014
www.rutinoff.net
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