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| - KORVIKEAUTOT KOEAJOSSA -

Citroén C1 2014

Rutinoffin kuski tekee silloin talléin autojen koeajoja. Koeajoista kirjoitetaan koeajotarina ja niista
kuvataan mahdollisuuksien mukaan myds koeajovideo, joka I0ytyy Rutinoffin kuskin YouTube-
kanavalta. Autojen koeajot ovat nimeltddn “Korvikeautojen koeajot” sen vuoksi, ettd Rutinoffin
kuskille vain Rutinoff on se ainoa oikea auto.

Tama Citroén C1 koeajo on ajettu oikealla autolla, mutta tekstin koeajajana on kuvitteellinen
Rutinoffin kuski, sek& kuvitteelliset kumppanit Oskari Né&ré ja Jarno Koikkala. Auton faktat ovat
oikeita, mutta muuten tapahtumat ja henkilot ovat keksittyja. Tama koeajo on tehty
harrastuspohjalta ja se liittyy Rutinoffin kuskin tarinoihin osoitteessa www.rutinoff.net.



https://www.youtube.com/user/Rutinoffinkuski
https://www.youtube.com/user/Rutinoffinkuski
http://www.rutinoff.net/
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Rutinoffin kuski koeajaa: Citroén C1 2014
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C1-kauppakassi Jumbon parkkihallissa.

Siindhan se nokottaa tdamankertainen koeajoauto. Kyseesséd on C4 Cactuksen kanssa samaan aikaan
lanseerattu Citroén C1, jonka sisaruksia 10ytyy kahdesta muusta automerkistd. Koeajossa oleva auto
on malliltaan C1 VTi 82 Shine. Lisavarusteina autossa on metallivari ja Pack Auto, joka pitéa
sisallddn automaattisen ilmastoinnin, valoautomatiikan sek& avaimettoman lukitus- ja
kaynnistysjarjestelmén. Moottori on aivan sama, mitd aikaissmmin koeajamassani Cactuksessa.
Hevosvoimia siind on tyyppimerkinndn mukaiset 82 kappaletta.

Halusin tall4 kertaa ajaa erittain pienen automallin, eli I&hell& oman Rutinoffin kokoluokkaa. Sen
takia koeajovuorossa on C1. Onhan tdmé Rutinoffiin verrattuna iso, mutta edustaa tdmén péivan
pikkuautoa sanan varsinaisessa merkityksessa. Laitoin viestid tutulle Vehon myyjélle ja auton
koeajo jarjestyi jalleen kerran paremmin kuin hyvin. Paremmin sen vuoksi, ettd sain reilusti aikaa
tutustua uutukaiseen pikkupatonkiin.

Talla kertaa tein niin, ettd hurautin yksin omalla Rutinoffia tuuraavalla korvikeautollani Koivuhaan
Veholle, jossa sain Citroénin alleni. En ottanut Nardd mukaani, silld viimeksi han oli saada
kohtauksen vieraan merkkiliikkeen tiloissa. Nyt minun ei tarvinnut huolehtia Né&rastd, vaan sain
keskittyd rauhassa auton noutoon. Vaikka olin liikkeelld heti aamusta, oli autoliikkeessa jo muita
asiakkaita. Sain kuitenkin auton alle nopsaan ja pian olin pihalla ihmetteleméssd sen
viihdejérjestelmaa.

Puhelimen saa liitettyd autoon kahdella tapaa, joko bluetoothilla tai kaapelilla (Mirror screen
kosketusndyttd). Onnistuin liittdmaan puhelimeni autoon bluetoothilla ja toistettua sitd kautta
musiikin sekd puhelut. Piuhajuttu kaipasi vield lis§jumppaa, joten annoin sen olla toistaiseksi.
Paatin ajaa himaan, ottaa mukillisen kahvia ja tutkailla auton kayttGohjekirjaa Mirror screenin
suhteen.
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Ykkonen silmaan ja menoksi. C1 ryntasi matkaan kuin silla olisi ollut kiire. Melkein piti pidella
piposta kiinni, silla auton koneen pirteys yllatti. Eipd se ole mikadn ihme, silla tassa on sama kone
kuin Cactuksessa, eli 1200 kuutioinen kolmipyttynen séksattdjd, jonka kiihdytysaanet ovat aika
rayhakkaat. Eipahan tarvitse tehda mitddn omia pakoputkivirityksid. Kotimatka sujui reippaasti.
Parkkiruutuun ajaessani mietin, etta jatanko poikittain vai pitkittdain, kun C1 olisi mahtunut kokonsa
puolesta melkein miten péin vain. Nipottavien naapureiden vuoksi jatin sen kuten muutkin autot, eli
lammasmaisesti toisia matkien.

En kerinnyt olla sisalla puolta tuntia, kun Né&ra soitti ja tivasi puhelimessa, ettd olenko mennyt
vuokraamaan autopaikkani jollekin ulkopuoliselle. Kielteinen vastaukseni sai papparaisen
kimpaantumaan entistd enemman. Han huusi puhelimessa, ettd on samaa mieltd Koikkalan Jarnon
kanssa, etté pihoillemme pitéisi pysakoida vain japanilaisia autoja. Naran moykka kuului puhelimen
lisaksi myos raollaan olevasta tuuletusikkunasta, joten suljin puhelinyhteyden ja laskeuduin maan
tasalle.

Pihalla oli Né&ran lisdksi Nissan Qashqgai -naisen aviomies Jarno Koikkala. N&r& puhisi mustan C1:n
vierelld ja ilmoitti, ettd onpas ruma auto. lhan kuin se olisi tsekkildisen peltisepan pikku
kaljapohnassa takoma. Jarnokin nyokytteli paataan, ettd silta se nayttédd. Kerroin herroille, ettd se on
totta, C1, 108 ja Aygo tehddén samassa tehtaassa Tsekissa.
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Kaksikon alkaessa googlettamaan informaatiotani, keskityin itse tutkailemaan autoa ulkopuolelta.
Vari vahan tokkasi, silla pikkuauton kuuluu olla punainen. Toisaalta, jos isénnéll& on alla musta
Assid, niin vaimo voi sanoa, ettd minulla on pikkumusta tissd. Ja lisdksi, tata pikkumustaa voi
esitelld kylilla ilman, ett& perhesopu joutuu koetukselle.
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Takapuskurlssa oleva keskuslukituksen Iukltusnappl

Ulkoisesti C1 on kuin mik& tahansa muu pikkuauto, ei mitdan erikoista tai eroavaisuutta. Perdpaata
hallitsevat isot takavalot ja keulassa on nykyautojen mukaan valoja ihan riittdmiin. Takakonttia
avatessani havaitsin sen vaativan keskittymistd, silld avausnapin on né&htdvasti suunnitellut
ranskalainen Kirurgi pinsetit kddessaan. Ei avaudu tyomiehen rukkasella tuo takaluukku. Sitten
huomasin puskurissa ihmeellisen napin. Sormeni oli aivoja nopeampi ja rédps, auton ovet olivat
lukossa. Takapuskurissa oleva nappi on keskuslukituksen lukitusnappi. Siitd mitd ne ranskalaiset
ovat nyt menneet oikein keksiméan?

Né&rd nosti katseensa puhelimensa nédyt6ltd ja kommentoi, ettd onpas katevé tapa jattdd avaimet
auton virtalukkoon ja jaada 30 asteen pakkasella pulaan jonnekin huitsin nevadaan. Kerroin autossa
olevasta nappistartista, eli siind ei ole ollenkaan perinteista virtalukkoa. Avaimen voi pitaé
ajaessaankin taskussa. Takakontista tavaroiden ottamisen jalkeen ovet voi lukita puskurin napista.
Eivét ne ranskalaiset taida ihan poljid ollakaan. Siihen N&ra kommentoi, ettd eih&n néin pienen
auton takakonttiin mahdu edes viikonlopun evaitd, eli mitd moisella takakontilla edes tekee.

Cl takakonm ja “viikon evddt”.

Pyysin epdilevaa elédke-einaria odottamaan hetken ja kavéisin pikaisesti sisalla. Autolle palattuani
iskin takakonttiin puurohiutalepaketin ja ilmoitin, ettd mikali N&ara syo viikossa enemman puuroa,
niin ostan kyll& toisenkin paketin. Viikonlopun juomien suhteen voi tehd& tiukkaa, mutta viikon
evaat sinne mahtuvat ihan todistetusti. Nardn mukaan kukaan ei sy0 viikkoa puuroa. limoitin, ett
tuskin kukaan ajaa koko ikaansa Toyotalla. Olin kuulemma taas autoista mitddn ymmartamaton
polja, mika ei tullut yllatyksena.
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Konepellin tukirauta.

Voimakoneen paljastamisen kanssa tokki. Vedin
kuskin puolelta kojelaudan alaosassa olevasta
vivusta ja nousin autosta. Konepelti ei ollutkaan
auki, sen sijaan polttoaineséilion luukku oli.
Konepellin avausvipu l0ytyi sen alapuolelta.

Toisen haasteen kohtasin avattuani konepellin.
Konepellin tukirauta 10ytyi kylla konepellist,
mutta minulta meni hetki 10ytaa reika mihin sen
laittaisin. Ranskalainenhan ei laita sitd mihink&én
sellaiseen paikkaan mihin muut laittavat, ehei.

Néra hekotteli taaempana, ettd ostaa minulle
patongin, jonka avulla voisin pitdd konepellin
ylhaalla&. Hmm, sehdn olisi niin sanotusti
syotavan hyva vaihtoehto. Pyysin ostamaan heti
useamman, silld moisen tarjouksen voimin
availisin kylla konepeltid aika useasti.

Itse konehuone oli tuttua kauraa aikaisemmalta koeajolta. Konehuoneen perusjutut ovat hyvin
hanskassa, eli pissapojan tdyttéaukko 16ytyy ilman opaskoiraa, kuten myds 6ljytikku. Moottorista ei

sen enempéd, joten suljin konepellin.
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Takaluukun kierrejohto. ‘

Olin tunkemassa itsedni auton etupenkille, kun Né&ra sai raplattya takaluukun auki ja alkoi nauraa
ratkattdd Jarnon sdestamand. Papparainen sai naurultaan selitettyd, ettd tietdd kuulemma nyt mihin
vanhojen lankapuhelimien luurien kierrejohdot ovat kierratetty. Kummastelin asiaa ja siirryin auton
takaosan luo. Totta, autosta menee takaluukkuun musta kierrejohto, joka tuo minullekin mieleen
lankapuhelimien kierrejohdon. Mielenkiintoinen ratkaisu.

C1 takapenkki.
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Koska olin auton takaosassa, avasinkin takaoven ja tutkailin milt4 siella nayttaa. Takaikkunat ovat
mallia raotettavat, eli niitd ei veivailla alas ja huudella terveisia muille tienkayttajille.
Takapenkkildisille on yksi juomapullon teline etupenkkien vélissa. Takaovissa on isot lokerot,
jonne voi tunkea lis&a juotavaa tai mité vain. Takana istuessani totesin, ettd etupenkkien niskatuet
ovat mallia Kiinteét, joten penkin ja niskatuen valista ei kurkita. Omaan silméaan tuollainen muotoilu
vield tokkaa, mutta ehkd aika korjaa senkin epakohdan.

N&rd puolestaan ei meinannut pé&asta irti puhelimen johdostaan, vaan mies huuteli korva
takaluukussa haloota ja nauraa réakatti paalle, ettd kukaan ei vastaa Ranskassa. Ei tainnut olla
papparaisella nyt ilmanpaineet oikeissa lukemissa.
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C1 etupelt

Siirryin tarkastelemaan auton etuosaa. LOysin kuljettajan lattiamatosta C1-tekstin, mikd on hyvé
asia. Edessd on niin ikd&n juomamukien paikat molemmille etupenkkildisille. Etuikkunat ovat
séhkolasit, mika alkaa nykyisin olla aika lailla standardi. Rattia voi séatda vain korkeussuunnassa,
mika riittdd minulle.

Istuessani etupenkilld kurottelin kadellani taaksepéin ja kas kummaa, yletyin melkein tavaratilaan,
heh. Tama on todella kompaktin kokoinen auto. Nardan Yaris vaikuttaa tamén rinnalla jo isolta
autolta. Kommenttini sai papparaisen hehkumaan ja ylistimaan omaa kuljetintaan taivaisiin. Jarno
huuteli taaempaa, ettd hanen vaimonsa Qashqgai se vasta iso auto onkin, eikd vaimon ego mahtuisi
nain pieniin autoihin. Se pitdd varmaan paikkaansa.



15.11.2014

Kojelautanédkymé

Kojelautaa hallitsee iso 7-tuumainen nayttd. Koskettelu on saapunut tdhankin pikkuautoluokkaan,
mika on hyvéa asia. Toinen silmiin pistdva asia on auton iso pyodred mittari. Ihan kuin patonki-
insin@ori tai patongin muotoilija olisi ajanut tydomatkansa Minill4. Vai saako niin tehd&? Itse
kojelautandkymaé on aika rauhallinen ja selkeé.

Ratin oikeassa alakulmassa on viiksi, jota luulin Kkotiinpdin ajellessani vakionopeussaatimen
viikseksi. En vaan saanut silld asetettua nopeutta haluamakseni. N&rdn Toyotassa on samanlainen,
ja se on vakionopeussaatimen viiksi. Asia selvisi kayttdohjekirjaa vilkaisemalla. Téssa autossa
viiksi on nopeusrajoittimen s&&adin, ei vakionopeusséatimen. Mind olisin kyll& kaivannut
vakionopeussaadintd, silla olen tasaisen 40 km/h kannalla.

Kosketusnayttd & ilmastointilaitteen séatdpaneeli.

Kosketusnadyttd on selked. Tyyliltddn se on kaikkea muuta kuin virallisen ndkdinen, mik& johtuu
paévalikon véreisté ja reilun kokoisista kuvakkeista. Se on vallan toimiva. En alkanut kdymaan l&pi
sen kaikkia valikoita ja asetuksia, silla niihin saisi menemdin aikaa enemmé&n mitd minulla on
kéytossd. Automaattisen ilmastoinnin s&atopaneeli on niin ik&an selked. llmastoinnissa on
normaalitilan lisdksi my0s soft ja fast -asetukset. Soft varmaan puhaltelee hellésti kuin suvituuli
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keséisen Seinen rannalla ja fast kuin syystuuli Eiffelin huipulla. Jokaiselle siis jotain, mika on hyva
asia.

Né&rd ja Jarno vaativat koeajoa, vaikka se niin vastenmielinen ajatus heille olikin. Istutin jurnuttajat
takapenkille ja taréytin kolmipyttyisen tulille. Peruuttaminen oli helppoa, silla takapuskuri on
tosiaan melkein kasimitan padssda. Matkaan paastydmme Nard alkoi vaatia, ettd kaytdn hanet
Jumbossa. Pitdisi kuulemma ostaa tarjousparistoja ja nyt ne saisi halvemmalla, kun ei tarvitse
maksaa oman auton polttoaineita. Se sopi minulle, eli lupauduin ajamaan Jumboon.

Matkalla moottorin voimavarat ké&vivat selvaksi. Koneessa on todella tarpeeksi ruutia nain pieneen
autoon. Ei tarvitse jaada jalkoihin. Ajamisesta huolehtii vaihtamisopastin, joka komentaa
vaihtamaan ylospain, ellei itse tajua.

Selked ja nakyva mittaristo.

Mittaristo on selkeé ja nékyy hyvin. Eipahan tarvitse vanhemmankaan kuljettajan lopettaa ajamista
sen takia ettei nde kuinka hitaasti ajaa. Nopeusmittarin keskell& on ajotietokoneen néytto, josta
I0ytyvét ihan vakiotoiminnot.

Tuusulantiella minulla meinasi lipsahtaa nopeus yli satasen. Auto oli niin vaivattoman tuntuinen
kulkemaan. C1 on siséltd aivan toisen tuntuinen, mitd ulkopuoli antaa ymmartaa. Sisalla auton
pientd kokoa ei tajunnut ajaessa. Toki valoissa seistessa C1:n takakontti oli ison farmari-Volvon
keskipilarin kohdalla, mutta mités pienista.

Jumbossa Naré ehdotti, ettd pysakoisin tdman ostoskarryjen sekaan. Auto ei erottuisi kuulemma
niistd muun kuin vérinsd puolesta, silld Jumbossa ei ole mustia ostoskarryja. Loysin meille
kuitenkin ihan virallisen parkkipaikan, jonne pysakdin Citroénin.

Ké&vimme tekemd&ssd yhdessd Né&rdn ostokset. Autolle palatessamme hé&n ilmoitti, ettei laita
tarjousparistojaan takakonttiin, vaan taskuunsa, silla sielld on enemmén tilaa kuin auton
tavaratilassa. Pyysin hénté laittamaan puurohiutalepaketin taskuunsa, niin johan loppui papparaisen
ilakointi.
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Osoite, josta 10ytyvat niin pienet kuin vah&n isommatkin Citroénit.

Matkalla takaisin kotiin pysahdyimme parissa paikassa ottamaan kuvia. Tutkailimme samalla my0ds
matkapuhelimen liittdmistd autoon piuhalla, silld Jarno ilmoitti olevansa sen alan nero. Vartin
tuherrettuaan Jarno joutui myontdmaan, ettd hédnen vaimonsahan se kotonakin tekee kaikki vaativat
kytkennat, kuten matkapuhelimien lataamiset.

Kytkiessani omaa iLuuria autoon, se vaati asentamaan AppinCar-sovelluksen. Kuvittelin, etta
homma toimisi nyt, mutta eipd vaan toiminut. Sovelluksesta 16ytyi lisdd sovelluksia, joista suurin
osa oli maksullisia. Loysin pari ilmaista ja asensin ne, mutta enpas vaan saanut hommaa toimimaan.
Joku jippohan tuossa on, mutta meidan kolmen mielenkiinto ei riittanyt niin pitkalle, etta olisimme
saaneet jumpattua sitd toimimaan. Paaasia on, ettd puhelin toimii bluetoothin yli kuten pitaakin, eli
kaytossa on kadet vapaana toiminto.

Hamara alkoi jo painaa péélle, joten suuntasimme takaisin kotiin. Koeajot olivat talle padivalle tehty.
Kéaytin illalla vield aikaa kayttdohjekirjan tavaamiseen, ldhinna puhelimen ja auton yhteistyon
suhteen. Asia ei avautunut minulle illallakaan, joten ehka k&ytdsséni on vain vadranlainen puhelin.

Seuraavana pdivana lahdin liikkeelle ihan yksin&an. Narésta ei onneksi kuulunut mitd&n. Tein
pienen sunnuntaiajelulenkin. Testasin nyt nopeusrajoitinta ja se toimi kuten rajoittimien kuuluukin
toimia. Nyt muutaman kerran autoa startanneeni aloin ihastua nappistarttiin. Hitto miten herkasti
sitd jaa koukkuun noihin uusiin ominaisuuksiin. Pidén itse yksinkertaisista asioista, kuten
kosketusnéytosté ja siitd miten auton saa kayntiin ilman vaantamista.

Palautin auton autoliikkeeseen, joka oli sunnuntaista johtuen kiinni. Sain sen palautettua saamieni

ohjeiden mukaan. Olisihan sen voinut palauttaa seuraavana aamuna, mutta tykkdan nukkua pitkaan.
Harva asia kun menee aamu-unieni ohi.
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C1 takaa.

Tassa mielipiteeni mustasta C1-pienokaisesta:

Mihin monikaan kaupungissa asuva tarvitsee tdtd isompaa autoa, jos tekosyyt jatetadn pois?
Pirtsakka pikkuauto ei haikdise muotoilullaan, mutta kuskaa muutamaa henkea rivakasti ja tarjoaa
kohtalaisen hyvén varustelutason.

Voisin suositella tata sellaiselle autoilijalle, joka ei tiedd miten pain autonsa pyséakoisi. Talla se ei
ole niin véli&, sopii miten pain vain.

En suosittelisi tatd amerikkalaisten autoelokuvien vannoutuneelle ystévalle. Niissa kun autoja
startataan aina avainta vaantéaen pitk&an ja hartaasti. Tama kun lahtee k&yntiin napista painaen.

Rutinoff ja korvikeautot Facebookissa.

© Rauno Vaaraniemi 2014

www.rutinoff.net

11
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