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Rutinoffin kuski korotteli: Ac Cobra

Tamankertainen korvikeauto on hieman
_ harvinaisempi. Idea taman kyseisen auton
koeajoon tuli erddnd heindkuisena lauantai-
iltana, kun surffailin Oskari Né&rédn kanssa
netissa, etsien ha&nen  vaatimuksestaan
mahdollisia uusia Corolla-malleja.
¢ LOysin tdman auton Oivanpoika nimisen
= autoliikkeen sivuilta ja kilautin saman tien
kaverille. Olin tutustunut edellisend kesana
korvikeautoja koeajaessani Nikuun, joka
tyoskenteli nyt tassa liikkeessd. Han lupasi
jarjestdd  koeajon  maanantaiksi.  Nain
tapahtuikin ~ ja  maanantaina  iltapéivan
tunneilla olimme Né&rédn kanssa notkumassa
autolllkkeen plhalla Tarkasti tuon ihanaisen varisen auton mallimerkinta kuuluu: Ac Cobra Pilgrim
Sumo MK Il 2.6 V6. Ettei kenellekaan jaa epaselvéksi, kyseessd on replika, joka on rakennettu
vuonna 1998 vuosimallin 1973 Ford Granadan alustalle. Saamieni tietojen mukaan kuvassa nékyva
maski, on juuri kyseisen Granadan maski. Tehoa tuosta pitaisi ldhted n. 150 hevosvoiman luokkaa,
joka on Rutinoffiin ja jopa N&ran Corollaan verrattuna melko huimasti.
Meidén koeajosta ei meinannut tulla Naran takia mitéan, silla tuo vannoutunut Toyota-papparainen
halusi ehdottomasti, ettd ajamme ensin liikkeessa myynnissé olevat kaikki Toyotat, ja jos aikaa j&a,
kokeilemme tuota Ac Cobraa. Hetken aikaa intin hanen kanssaan asiasta, kunnes tajusin, etta antaa
pokkelon vain syleilld niitd Avensiksia, min& keskityn tdhan urheilullisuutta henkivaan peliin.

Kuten kuvat osoittavat, niin tall4 kertaa olin erittdin
tyytyvéinen auton variin. Ainoa mika pisti silmaan,
oli nuo valkoiset raidat. Miksei niitd oltu maalattu
vaikka jollain toisella punaisen savylla?
Toinen mitd ihmettelin heti kérkeen, oli auton
tarroittaneen henkilén suunnaton vaatimattomuus.
Henkilo oli tallannyt auton kylkeen vasta
kuudenneksi parhaimman numeron. Joko tdma oli
sairaan hidas yksilo, tai tarran liimaaja halusi
kohteliaisuuttaan paastaa viisi muuta edelleen.
Pidin kovasti auton muotoilusta, vaikka se ei ihan
R Rutinoffin veroinen klassikko olekaan. Aika l&helle
tama silti padsee. Keulasta tulee mieleen, ettd Ac Cobra aikoo hotkaista muut tielld liikkuvat
suihinsa. Rekisterikilpi ei sopinut tdmén auton keulaan, ei sitten mitenkaan.
Auton linjat ovat mielestdni mukavan pyoredt, koska esimerkiksi ajovalot ovat kuin suoraan
Rutinoffista. Tieda vaikka tassé olisi Rutinoff-tehtaan tekemat valaisimet. En viitsinyt alkaa niita
autoliikkeen pihalla poiskaan kaivamaan, joten se jéi talla kertaa mysteeriksi. Kattoa tassé
punaisessa paholaisessa ei ollut, mik& pisti minut etsimdan sateensuojia. Ei ollut missdan
umprelloja, kuten enklesmannit varmaan sanoisivat Lontoon murteellaan. Minua alkoi vakisin
naurattaa ajatus kahdesta vanhemmasta englantilaisesta herrasmiehestd, jotka ajavat Lontoon




ruuhkassa télla, piiput suupielessa ja sateenvarjot tanassa, ettei ruudullinen puku kastuisi kovin
pahasti.

Tutkin autoa ensin paaltapdin, johon kuuluu oleellisena osana myds takakontin ja moottoritilan
katselu. Takakontista I0ytyi yllattden akku ja pohjan alla oleva bensatankki. Jep, tdméa polttaa
bensaa, eikd dieselid, kuten N&rd tuli irvistelem&&n vierelleni. K&skin hdnen mennd ostamaan
Corollaansa rypsioljya, ettei kone leikkaa voitelun puutteessa kiinni.

Takakontin koosta voisi mainita oman nakemykseni: se oli vallan riittoisa téllaiseen autoon. Mikali
joku haluaa ottaa urheilulliseen ajoon mukaan pianon, harrastusvalineeksi pitdd valita Ducato.
Silmamaaréaisesti arvioiden tuonne konttiin mahtuu kahden henkilon oluet ja makkarat
viikonlopuksi. Muut henkil6t voivat tulla peréssé katevasti bussilla tai vaikka junalla. Tavaratilassa
ollut ratti jai mietityttdmaan. Oliko tdma sittenkin tuplaohjauksella varustettu malli? Se olisi todella
katevad, kun ajovuoron voisi antaa toiselle lennossa.

Tuon kontissa olevan bensakannun mind sen sijaan ymmarran hyvin ja luulenkin sen olevan auton
vakiovaruste. Koneen 2.6 litran koko pit4é taatusti huolen siit4, ettei rahaliikenne ainakaan kaanny
huoltoasemalta tdman omistajalle pain. En kysynyt kulutusta, silla pelkasin sen tiedon jarkyttavén
minua. Myos tankin koko jai selvittdméattd, mutta se tuskin on térkein kriteeri téllaista autoa
ostavalle. T&mé oli nahtdvésti tarkoitettu enemman salarakkaita, kuin omaa vaimoa varten. Luulen,
ettd tallaisen omistajan eukko ajelee yksin Micrallaan.




Katselin mind myo6s konehuoneen, vaikken siitd nyt mitddn hirveitd ymmarrdkadn. Sinansa
konehuone oli klassisen nédkdinen, eikd vain sellainen valtaisa muovinen lapyska, mita 16ytyy
nykyautoista. Laskin nopsaan virranjakajasta piuhat, ettd tdssda tosiaan on kuutoskone
vauhdinantajana. Sellainen seikka pisti silméén, ettei konetta oltu viitsitty maalata punaiseksi. Tuo
oli niin yleinen virhe, ettei siitd kohta viitsi antaa edes miinusta. llmanputsari oli niin kirkas, etta
siind voisi turhamainen omistaja vaikka punata huulensa, mikali nyt sattuu olemaan naispuoleinen.
Konepellin avaamisessa oli yksi mielenkiintoinen seikka, mité ainakin minulle oli tullut harvemmin
vastaan. Sen pitivat kiinni sokat, jotka piti luonnollisesti ottaa pois ennen pellin avaamista. Minulle
tuli ihan kisafiilis toista sokkaa poistaessani. N&rd irvisteli vierella, ettd joko Fordeissa on siirrytty
rautalangasta kunnon rautaisiin sokkiin? En ollut varma, oliko se tarkoitettu vitsiksi, vai vieldkod
japanilaiset tosiaan sitovat autossa kaiken kiinni pakettinaruilla?

En tiedd pitaisikd minun menna optikolle, kun
hain tdman auton pakoputkia ensin sen takaa.
Tajuntani ei meinannut sallia minulle mill&én,
ettd auton pakoputket ovat molemmilla sen
sivuilla. Komeat ja jykevéthdn ne olivat, ei siind
mitaan.
Yksi seikka noista tuli ilmi, nimittdin niiden
kuumeneminen ajossa ja sitd kautta polttava
vaikutus. Minua varoiteltiin kahden henkil6n
toimesta monta kertaa, ettd varo niitd pakoputkia.
Lieneekdhan joku polttanut niissa koipensa?
Pikkaisen vetdisen miinuksen puolelle tuollaisen
’ ' seikan  ndin  kesalla. Vaikka toisaalta,
Iemntaalueelle ei tarV|tse V|eda mukanaan grillid, kun makkarat saa grillattua sitaisemalla ne
rautalangalla pakoputkiin muutama kilometri ennen leirintdpaikkaa. Talvella putkista voisi antaa
plussaa, silla silloin niissé saattoi kuivatella kastuneita lahkeita.
Ac Cobran renkaat olivat myos sitd luokkaa, etta kateellisena niita katselin. Takarenkaat olivat
kokoa 225/50 R16, mika ylitti Rutinoffin 12 tuumaiset melkoisen reilusti. Nuo aluvanteet olivat
mielesténi asiallisen nakdiset. Nard intoili vanteista kovasti ja tutki, ovatko ne japanilaiset.
Puhinasta paatellen se seikka taisi jaada arvoitukseksi. Kysyin héneltd, ettd onko japanilaisten
vanteiden suurin valmistaja viel&d Hajosiko Kromi Vantehesi? Juh, ilmeesté paatellen ei tainnut olla.

Auton oven avaamisyritys tuotti minulle
yllatyksen, silla ulkokahva ei avannutkaan sita.
Avasin sen nerona sisédkahvasta, joka pelitti
kuten pitikin. Sain hetki sen jalkeen kuulla, etta
nédma ovet avataan juuri niista sisékahvoista.
Eipa tuo minua haitannut. Oikeastaan annoin
siitd plussaa, silla eipdhan kukaan pelle tule
ronkkimaan ovia auki valoissa seistessa eika
muutenkaan. Turvallisuusseikka ennen kaikkea,
niin mind sen pééttelin suuressa viisaudessani,
hah!

Né&ettek0 muuten sahkoikkunoita ndissa ovissa?
En mindk&d&n nde, joten ehk& minulla on
sittenkin muiden veroinen néko.




Vallan loistavaa, ettei tdhan ole tungettu kaikenmaailman sahkoheebeleitd kulutusta lisdédmaan ja
tehopiikkejad syoméan. Olisi aika tympe&d, jos kuljettajan lupaavasti aloittama kiihdytys valoista
tyssaisi apukuskin séhkodikkunan avaamiseen, ja viereisen kaistan tonnineljasatanen Sunny menisi
menojaan. Sahkolaitteista tuli mieleen autostereot tai edes sellainen vaatimaton radio. Saihan se
tulla vapaasti mieleen, silla tassa autossa piti laulaa itse ja muistella ehka jossain aikaisemmassa
autossa ollutta radiota.

Yritin myos katsella vaivihkaa, ettd 10ytyyko tésté laitteesta tyhjennysproppua pohjasta. Pikaisesti
tutkien en loytanyt sellaista, joka kylla suoraan sanottuna harmitti. Mitd sitten kun td&ma on
maanantaiaamuna sateisen viikonlopun jélkeen tdynna vettd? Siind voivat naapurit soitella poskeaan
ja kyselld, ettd meinaatko kellua koko tyoématkan? Ainakin tosi veneilijat tietdvat, miten tallaisen
kanssa pitaa toimia, joten apu loytyy lahimmasta veneliikkeestd tai pienvenesatamasta.

Pitihan se vield kurkata, ettd minkalaisilla
polkimilla tata laitetta kasketadn, ennen
kuin t&llaisin omat bootsini niille.

Noista voisi sanoa, ettd ne ovat jo
kaikessa karuudessaan natit. Ei ollut
vilkkuvia ledejd tai punaista karvaa
polkimissa, ei. Kaikesta néki, ettd tata ei
ole rakennettu neideille.

Valokatkaisijat olisivat saattaneet jaada
loytamattd, mikali minulle ei olisi
kerrottu niiden sijoituspaikkaa kuljettajan
oviaukon  valittomassa  l&heisyydessé.
Tuskin ne valot siitd huononevat, vaikka
katkaisijat  sijaitsivatkin ~ normaalista
poikkeavassa paikassa.

Aloimme pikkuhiljaa lahestya totuuden hetked, eli koeajoa talla mielenkiintoisella autolla. Naré ei
halunnut tulla kymmentd metria lahemmaéksi, kun kerroin hénelle koeajosta. Suunnattomaksi
helpotuksekseni Niku lahti mukaan koeajolle, ja vield ajamaan ensimmaisend, jotta saan otettua
ajofiiliksia videolle. Tastd autosta on aivan PAKKO tehd& lyhyt koeajovideo.

Kylmé kone ei jaanyt ensimmaisen starttauksen jalkeen vield kdyntiin, vaan vaati toisen yrityksen.
Talla kertaa Ac Cobran putkista ulos purkautuvaan jylind&n reagoi muutkin, kuin paikalla ja
lahistolla olevat ihmiset. Vieressd seissyt farmarimallinen Ford Focus paatti kunnioittaa
urheiluauton kéyntidantd laittamalla ihan itse hélynsd soimaan. Siind sitd sitten kuunneltiin
halyttimen aanelld sdestettya kuutosen jylindd. Tassa vaiheessa piti kylla rehellisesti myontéa, etta
oli ndméd Ac Cobran pako&énet Rutinoffin pihindd miehekk&&mmat. Myds Nard naytti reagoivan
asiaan, silla han tyonteli sormea kurkkuunsa korostetusti. Imisi sormea kotonaan, mokomakin
elakeldisvaari. Huusin hénelle, ettd Toyotaltakin on tulossa urheiluauto, sellainen koko perheen, sit4
nimittain tydnnetaédn paikasta toiseen.



Kaivelin videokameran laukusta ja suuntasin askeleeni kohti apumiehen penkkid. Olin nyt
ensimmaistd kertaa istumaan menossa, eikd se tapahtunut mitenkain istahtamalla. Autoon piti
menna oikein ajatuksen kanssa. Piti varoa pakoputkea, saada jalat mahtumaan sisélle ja tallattya
takapuolensa kuppipenkkiin. Onnistuin siind yllattdvédn hyvin, ja sain vield kameralaukunkin
jalkatilaan.

Taivaalla oli pienoinen sateen uhka, joten emme aikailleet, vaan 1&hdimme heittdmaén lenkkia. Jo
ensimmadisessa risteyksessd minulle selvisi, ettd tdma ei ole todellakaan mik&én tavallinen
perheauto. Alusta oli jamakk& ja koneen dinet miellyttdvan puhuttelevat. Parin kiepautuksen
jalkeen olimme Itavaylalla ja kuutonen sai véhdn reilummin apetta, jotta paasimme
tyomatkaliikenteen sekaan. Viimeistddn muun liikenteen nopeudessa minulle selvisi, ettei kannata
laitattaa kampaustaan kovin kalliilla ennen tdman kyytiin tulemista tai talla ajamista.

Kurvasimme Itavéylaltd er&élle pienemmalle kadulle, jotta p&&semme kokeilemaan autoa eri
nopeuksien teilld. Halusin nimenomaan, ettd ajamme talla neljankympin tietd, jotta saan tarkan
vertailukohdan omaan Rutinoffiin. Ensimmainen hidastetdyssy sai aikaan pienimuotoisen paniikin,
auton jarrut olivat aivan jotain muuta mitd oletin — ne suorastaan liimasivat Ac Cobran asfalttiin.
Hyva, etten niitannut kddessani ollutta kameraa tuulilasiin. Kyll& pyséhtyi!

Kurvailimme pienen matkaa pikkuteita erdalld ké&antopaikalle, jossa jatkoin videokameralla
kuvaamista, Nikun toimiessa kuskina. Bussipysékill& olevat ihmiset olivat jostain kumman syysta
melkoisen Kiinnostuneita autosta ja puuhastelustamme. Ripeind kavereina emme pitk&éan
vanhenneet siing paikassa, joten luulisin kaikkien pysékilla olleiden ehtineen omaan bussiin.

Tuon kuvassession jalkeen oli minun vuoro ottaa tyypit Ac Cobrasta. Valehtelisin, jos sanoisin,
ettei silla ajaminen jannittanyt etukéteen. Kuljettajan paikalle ahtautuminen oli oikeastaan
vaikeampaa mitd apukuskin paikalle meneminen. Ensimmaéinen seikka mink& totesin istuessani
penkilld, oli suunnaton etéisyys polkimiin. Varsinkin kytkimen painamiseen sain oikein kurotella.
Penkki liikahti vdhan eteenpadin, ja se riitti juuri ja juuri meikéléisen pituiselle kaverille. Kyllahéan
tuo turhan kaukana ollut kytkinpoljin véhan vaikeutti ajamista, mutta sain auton Kkuitenkin
liikkeelle. Liikkeelle l&htemist4 auttoi koneen melkoinen vaanto.

Totesin heti ensimmaisessa risteyksessd, ettd vilkku ei palauta ja onnistuinkin jattdmdin se
vilkuttelemaan useamman kerran tuon lyhyen koeajon aikana. Myds ensimmaisisséa valoissa
seistessa hieman aaltoileva tyhjakaynti kummastutti. Auto ei kuitenkaan sammunut, joten siité ei



ollut sen suurempaa haittaa minulle eika kait muillekaan tiell& liikkujille. Jarrut totesin tehokkaiksi
myos itse ajaen. Ohjaus puolestaan oli todella jaykka — ei mikaan yhdelld sormella veivattava.
Autoa piti ajaa kaksin késin, ainakin kun se oli minulle aivan outo. Alusta toimi hyvin, se oli
jamakka, mutta silti yksik&an paikka ei pudonnut hampaista. Hidastetdyssyjen ylittdminenkin sujui
kohtalaisen mukavasti, kun vain malttoi hiljentdd niihin. Nopeasti sellaisen yli ajaessa tdma olisi
varmaan noussut lentoon.

Kuljettajan paikalla totesin saman mita vieressa istuessa, etta tdima auto kerad aika paljon katseita
puoleensa. Lahes kaikki huomioivat meidén litkkumisen. Ei siis sovellu mihink&an haméraperaiseen
puuhasteluun eikd huomaamattomaan etenemiseen. Erdissé liikennevaloissa oli hyvé, kun viereen
tulleen pakettiauton kuljettaja avasi apukuskinpuoleisen sivuikkunan kuullakseen millaiset ddnet Ac
Cobrasta lahtee. Polkaisin ihan hanen mieliksi auton nopeasti pois kyseisista valoista - sellainen
pikarykaisy risteyksen yli. Mitdan kovia nopeuksia en viitsinyt edes kokeilla, sill&4 paikalla olleet
rajoitukset estivat moisen urheilun tehokkaasti. Kiihtyvyys oli perstuntumalla Rutinoffia parempi,
eli aivan riittdva normaaliajoon. Tiedd sitten mitd kellot sanovat talle radalla, mutta rata-ajo onkin jo
toinen juttu.

Sompaillessani autoa takaisin autoliikkeen pihaan, tulin siihen tulokseen, ettd tallainen auto on yhta
aikaa hyva ja huono. Hyvyys oli oikeastaan sen brutaalissa karuudessa, joka toi mukanaan jaykan
ohjauksen, véhdisen varustelun ja kaikkea muuta kuin edustusluokan tilat. Taustapeili t&ssa oli
kojelaudan paall, joten kaikesta sentaan ei tarvitse luopua. Toisaalta taas hansikaslokero oli tdman
laitteen kohdalla tuntematon kasitys, joten ajohanskat piti kuskata mukanaan, meni minne meni.

Viimein olimme takaisin samoilla renkaanjaljill&, josta olimme l&hteneet reissuun. Koska téllaista
autoa ei pidetd taivasalla vettd kerddmadssd, se lahti melkein saman tien erdan toisen henkilon
toimesta suojaisempaan paikkaan. Toisaalta, olisihan se mielenkiintoista laittaa seuraavanlainen
myynti-ilmoitus: MYYDAAN Ac Cobra, saat kaupanpiille puutarhan kasteluvedet koko
loppukesaksi!

Né&ra tallusteli luoksemme pihalla olleen Yaris T-Sportin luota, joka oli saanut papparaisen
kuolaamaan ruutupaitansa jarkyttavaan kuntoon. Huomautin asiasta, ja han kertoi ohiajaneen auton
roiskaisseen vettd — kuivana ja aurinkoisena kesapéivana, jep! Ehdotin héanelle eldkepdivien ratoksi



Cobran ostamista. En viitsi edes laittaa tdhan sitd, mitd vannoutunut Toyota-mies lateli naama
peruslukemilla.

Istuutuessani takaisin Naran autoon, oli lahtofiilis aivan toiselta planeetalta, mitd se oli ollut
askeisen koeajon aikana. Ensimmainen ajatus oli, ettd onko auto varmasti kdynnissé, kun ei kuulu
minkéaanlaista jylinaa pakoputkistosta. No, autoliike jai taaksemme ja me suuntasimme nokkamme
kotia kohti.

Tassd mielipiteeni autosta: Ac Cobra on hyvin erilainen auto, ja vaatii mielestani erilaisen
omistajan. Tassé voisi olla sopiva peli jollekin sellaiselle, joka ei uskalla aloittaa jutustelua
vieraiden kanssa. Tama pitd4d huolen siit4, ettd jatkossa ne vieraat tulevat juttelemaan auton
omistajalle. Myds naisten ulkoiluttamiseen téssa on oiva peli. Vie joku variksenpelatti kaatosateella
kuutamoajelulle, niin ei taatusti tarvitse peldta hanen soittavan enéé jatkossa. Myos autohalyttimien
asentajalle tassa olisi oiva peli. Tdmén kun jyrayttdd kayntiin, niin nékee heti tuliko asennetusta
halyttimesté tarpeeksi herkka.

Missadn tapauksessa tdma ei sovi kampaustaan maailman tarkeimpéna pitavalle omistajalle. Letti
on sekaisin taatusti alta aikayksikon. Myosk&an intohimoisille autogrillien kiertdjille tdma ei ole
oikea valinta. Ensinnékin kaikkien autogrillien luukut ovat paan ylépuolella ja toiseksi mihin tassa
laittaa mukit? Henkilokohtaisesti sanon vield sen, ettd tdma paasi niin lahelle Rutinoffia, kun vain
katoton auto voi paéstd laadukasta umpiautoa.

Ja ei sitten oteta lilan vakavasti tata koeajojuttua. Vakavahenkiset koeajoraportit pitdd menna
lukemaan muualle.

Rutinoffin kuski
www.rutinoff.net

P.S. Paljon Kkiitoksia Nikulle ja er&alle toiselle herralle tdmén auton esittelysta ja
koeajomahdollisuudesta.

Rutinoff ja korvikeautot Facebookissa.
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